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*5d)on  oor  einigen  3af)ren  war  Die  Anlegung  einer  ©ifenbaljn 
oon  9Rannf>eim  nad)  33afel  jur  ©pracbe  gefommen. 

3«  beiDen  Kammern  ber  Sanbftänbe  fo  wie  im  großen 
*Publifum  geigte  ftd)  balo  eine  lebhafte  Ztyiinafym,  wekbe  §u 
belebrenben  (Erörterungen  Der  angeregten  grage  führte*  0d)d|bare 
Beiträge  ;u  t'^rer  33eurt^edung  lieferten  tnöbefonbere  ot'er  in  Den 
Safjren  1833  unb  35  in  Den  beiben  Kammern  ermattete  ÄomntifftonS 
Berichte,  fo  wie  oerfd)iebene  im  Srutf  erfd)tenene  ‘Denffdjriften. 

£)ie  ©eneigtbett  einer  großen  3abl  tton  ^apitaliflen  De3  ©roß* 
berjogtbumö  unb  benachbarter  SdnDer  bei  einer  folcben  Unterneb* 
mung  ftd)  ju  beteiligen,  ließ  Die  ®roßber§og(id)e  Regierung  fei* 
nen  ^lugenblicf  zweifeln,  baß  e£  nur  ifjreS  ©ntfd)luffeö  beburfe, 
eine  Äon$effion  ju  ert^etlen,  um  Dem  oorliegenben  ^rojefte  feine 
5luofubrung  §u  fiebern. 

©e.  .Königliche  Roheit  ber  @roßßer§og  wollten  aber,  baß  einer 
©ntfebetbung  ^xerüfeer  reiflidie  Prüfung  unb  Unterfucbung  voran* 
gebe.  3U  btefem  ©nbe  würbe  etn  ©omite  auö  Beamten  ber  boßern 
abminijlratioen  unb  teebnifeben  33erwaltungen  unter  bem  93orfij$e 
be$  ^perrn  9D?inifter3  2Binter  ©xcellenj  niebergefet$t  unb  eine  Slnjabl 
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notabler,  mit  ben  fommeqtellen  unb  probuftioen  Verbdltniffen  ber 
einzelnen  8anbe$tbeile  naher  oertrauten  Banner  auö  ben  oerfcbie? 
benen  ^egierunggbeztrfen  bezeidjnet,  mit  welchen  btefeä  ßomite,  nach 
Vollenbung  ber  erforberlid)en  Vorarbeiten, 

//bie  grage  über  öie  StätbKchfeit  ober  3tfotbmenbigfeit  ber  2lnle? 

//gung  oon  ©ifenbabnen  im  ©roßberzogtbunv' 
gemeinfchaftlich  zu  erörtern  beauftragt  mürbe* 

5ll£  fpeztell  5U  erorternbe  fragen  mürben  bezeichnet: 

/'  1)  3)er  mabrfdjeinliche  bfonomifche  ©ffeft  einer  folcben  Unter? 
//nebmung,  fo  meit  e3  ohne  oorangegangene  nähere  tecbnifche Untere 
//fuchung  mogltdj  ift,  barüber  ein  obngefdl;reö  Urteil  zu  fallen, 
//alfo  nach  allgemeiner  überftd)tlicber  ^enntntß 

//a,  ber  Äoftenberechnungen  über  anbere  bereite  oolljogene  ober 
//begonnene  Einlagen  bicfer  5lrt  in  anbern  Sdnbern  unb  aller  auf 
//bie  mabrfdjeinlid)  größere  ober  geringere  ^oftfpieltgfeit  be3Vaue$ 
//bezüglichen  Momente  (Vefchajfenbeit  be3  XerratnS,  SBertb  ber 
//Sdnbereien,  ^Pretö  be£  Vau?  unb  Äonjhmftion3?9D?aterial$,  ber 
//Arbeit  u.  f*  fO 

//b,  ber  Sebbaftigfeit  be£  VerfebrS  unb  t>eß  ^PerfonentranöportS 
//unb 

//c,  ber  Äoften  beö  £ranSport$; 

//alleö  bieß  unter  ben  oerfchiebenen  Veräußerungen  (2  — 3)  in 
//Veziebung  auf  bie  Dichtung  ber  Vabn,  auf  bte  2lrt  ber  Einlage 
//unb  bie  SBaßl  ber  gorberungöart  auf  Derfelben; 

//2)  bie  z^cdmaßigfle  2Babl  ber  allgemeinen  Dftdjtung  einer 
//baö  ©roßberzogtbum  oon  korben  nach  ©üben  burchziebenben 
//(Jifenbabn,  fomobl 

" a,  unter  ber  Veräußerung,  baß  fte  ifolirt  bleibe,  al£ 

//b,  mit  S^ütfficbt  auf  bie  größere  ober  geringere  SBabrfcbein? 
//lieh feit  einer  gortfetjung  in  benachbarten  Sdnbern,  je  nach  ber 
//2Babl  ber  Dichtung 

ingbefonbere  barüber 

//ob  nicht  bte  übermiegenbe  SHüdffidü  auf  ben  £ranßort  ber  9?eü 


& 
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^fenberi  unb  bie  größere  Sßahrfcbeinlidjfeit  einer  gortfegung  nach 
"granffurt  unb  Äaffel  räthlt'ch  mache,  bte  93ahn  am  Sftanbe  ber 
"Grbene,  längö  ber  23ergftraße  (bor(äußg)  oon  ^eibetberg  au6$u* 
"führen,  unb  ^Mannheim  nur  mit  einer  ©eitenbahn  §u  oerbtnbem 
//3)  £)t'e  räthliche  ober  otetfet'cht  nothmenbige  oorherige  Äotm 
"tnunifation  mit  ben  angränjenben  Staaten ; 

"4)  ©te  §medmäßigfte  2(rt  ber  Anlage  ober  ^onftruftion  ber 
"23ahn  unb  bte  3Baf)l  ber  gorberungS;  ober  £ran$portmtttcL 
"5)  £)er  wahrfchetnltche  (Jtnfluß  ber  Unternehmung 
"a,  auf  bte  ©chnelligfett  unb  SBohlfeiiheit  ber  &ran£porte, 

"b,  auf  ben  innern  9Serfe|>r , 

"C,  auf  ben  äußern  *£)anbel  be$  ©roßherjogthumö, 

"d,  auf  ben  £ranfit  fomohl  im  Allgemeinen  al$  auf  ben  £ranfte 
"unb  Spebittonöhanbd  auf  anbern  Routen  beö  ©roßheraogthumS, 
//unb  noch  inöbefonbere  auf  bte  oerfcfyiebenen  oßtlid)  oon  23afel 
"in  bie  ©chmeij  führenben  Straßen, 

//e,  auf  bte  ©ewerbe  ber  Spebiteure,  ber  guhrleute  unb  ,!pau* 
oberer, 

"f.  auf  bie  ^Poftoerwaltung* 

"6 ) £)te  erforberltchen  Maßregeln  ju  einer  enblichen  ©ntfcheb 
"bung  unb  bie  §n>edmäßtgtfe  Art  beö  33oll$ug$,  unb  jmar 

"a,  über  bie  Vornahme  ber  nothroenbtgen  technifchen  93orum 
"terfuchung, 

"b,  über  bieTgrage,  ob  eö  rdt^ticf>er  fep,  bte  Unternehmung 
^auf  Roßten  unb  jum  93ortheil  be£  Staate  ju  mad)en,  ober  fte 
"einer  Aftiengefellfdjaft  ju  überlaßen,  unb  im  (extern  gatt 

"C,  über  bie  23ebingungen  einer  ju  erthetlenberi  ^onjeffion, 
"inöbefonbere  in  Q3e$tehung 

"«)  auf  ein  Simito  ber  grachtpreife  unb  ber  greife  be£  ^Per? 
fonentran&portg, 

"/3)  auf  etmatge  nach  ben  ©rmägungen  unter  2.  b.  unb  unter 
"4  d.  eoentuell  §u  bebingenben  gortfeisungen  ober  unbebingt  ju 
"ftipulirenben  SRebenoerjmetgungen , 

"d,  über  bie  Art  ber  Begebung  ber  Äon^effion,  ingbefonbere 
"über  bie  ©inleitug  einer  ^onfurrenj* 
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"7)  ©ie  zu  ©unften  ber  ^3oftoerwaltung  feffyufetjenben  Bebin? 
/jungen*" 

Sie  mit  tedjnifdjen  kenntniffen  auSgerüfteten  9ftitglieber  beS 
©omite’S,  würben  nun  zuoorberjl  beauftragt,  unter  Benutzung  ber 
oorhanbenen  J^ülfSmittel,  einen  spian  über  bie  *Rid)tung  ber  ©ifen? 
babn  au6§uarbetten , unb  eine  approximative  Berechnung  über  bie 
Soften  fowofjl  ber  Anlage  ber  Bahn,  als  ber  erforberlidjen  Bau? 
lidjFetten,  nebft  einer  Berechnung  ber  BetrtebSFojlen,  unter  verfdjie? 
benen  hhPotbetifchen  Annahmen  ber  grequenz  ber  sperfonen?  unb 
Sßaaren  * Transporte  aufzujMen.  £)en  etnberufenen  Sßotabeln 
würbe  biefeS  tedjnifche  ©utachten  fo  wie  ein  weiteret,  bie  übrigen, 
in  bem  haften  Berichte,  aufgejMten  5rö9en  ausführlich  eror? 
ternbeS,  in  ber  ^orm  eines  Berichtsentwurfs  ermattetes  ©ut? 
achten  eines  SERitgliebeS  beS  ©omtte’S  ju  ihrer  Information  unb 
ju  einer  vorläufigen  Prüfung  unb  ©rorterung  in  einzelnen  Abthet? 
luugen  mttgetheilt,  um  nach  foldjer  Borbereitung  ben  wichtigen 
©egenjlanb  nach  alten  feinen  Begebungen  in  gemeinfchaftlicher  Be? 
ratbung  mit  bem  ©onüte  §u  befprechen, 

lieber  biefe  Berathungen  würben  ^rotofolle  auf  ben  ©runb  ber 
Aufzeichnung  ber  ©chnellfchretber  aufgenommen,  welche,  ba  fte  fajl 
alleS  ©efprochene  enthalten,  $u  ausführlich  ftnb,  um  bem£)rucF  über? 
geben  werben  zu  Fomten,  3n  gotge  (wehren  Befehls  ©r.  königlichen 
Roheit  beS  ©rogberzogS  würben  bagegen  ber  Bericht  beS  ©omite’S 
nebft  einem  AuSgug  auS  bem  ©utachten  beS  technifchen  AuSfcfjufieS 
bem  £)rucF  übergeben, 

£)ie  folgenben  Blatter  enthalten  jenen  Beridjt,  ber  bis  ©eite 
76  mit  bem  ©ntwurfe  gleichlautenb  ijf,  welcher  in  ber  SÖfrtte  beS 
Monats  50? a t v*  3,  ber  Berfammlung  ber  Stfotabeln  als  Seit? 
faben  für  bie  Berhanblungen  mit  berfelben  übergeben  worben  war, 
3n  feiner  gortfe§ung  von  ©eite  76  enthalt  er  aber  bie  gebrängte 
£)arftellung  ber  ^auptrefultate  ber  Abftimmungen  in  ber  Berfamm? 
lung  ber  Sßotabeln,  £)t'e  zahlreichen  Beilagen  biefeS  Berichts 
ebenfalls  bem  £)rucF  z«  übergeben,  würbe,  ba  bie  wefentlidjen 
9fefultate  im  Berichte  felbft  angegeben  finb,  für  überflüffig  erachtet. 
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©a  einzelne  5tbfd>m'tte  beei  technifchen  ©utachtenö,  $um  S(;et(  mit 
9tücfficht  auf  bte  im  ^Berichte  be6  ßomite’S  enthaltenen  93emerfungen 
unb  auf  bie  93erhanblungen  mit  ben  Sßotabeln  überarbeitet  mürben, 
fo  ftimnten  oerfchiebene  in  bem  unoeränbert  gebliebenen  53  e r id>t e 
enthaltene  unb  au$  bem  urfprünglt'chen  technifchen  ©utacfyten 
entnommene  Angaben  mit  bem,  im  £)rucf  erfcheütenben  $lu$jug  ber 
Arbeiten  be$  technifchen  3luöfchujfe3  nicht  gan§  überein*  Sie  5tbwei* 
chungen  ftnb  aber  oon  feinem  erheblichen  ©influjfe  auf  bie,  in  bem 
hier  folgenben  Berichte  beS  (Somite’S  abgehanbelten  gragen  unb  bie 
nötigen  Berichtigungen  hierüber  in  einigen  9ßoten  niebergelegt* 

Äarlöruhe,  am  6*  9Eftär$  1837* 
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35cj§  (Somitc  für  ©ifcnOofmcn 

an 

fräs  <&rofsl)rr?ojgUcf)r  Jttinistmum  örs  3nnmt. 

Oie  ^oc^fte  @taat^SO?tmflcrtar^ntfc^h'e^ung  oorn  17.  3<*»™<w  b.  3-  Kr.  81 
beauftragt  unS,  bie  Nätblicbfeit  ober  Nothwenbigfeit  ber  Anlegung  oon  Gtifens 
bahnen  im  ©ro^hrrjogthum  einer  Unterfucbung  p unterwerfen.  3u3^tcb  würbe 
und  eine  3?ett>e  oon  gtt*9ett  oorgelegt,  bie  nur  in  ©eztehung  auf  ein  bejttmmteS 
^Jrojeft  einer  auSzufübrenben  (Säfenbahn  beantwortet  werben  fönnen. 

hiernach  mußten  wir,  um  px  Cofung  unferer  Aufgabe  p febreiten,  $uoor? 
berft  bte  Ntcbtung  im  5Wgem einen  $u  erforfeben  fueben,  in  weicher  für  eine 
foicbe  Unternehmung  bie  oortheühofteften  ©ebt'ngungen  ftcb  barbieten. 

Ot'efe  Vorfrage  ^u  beantworten,  fiel  nicht  febwer.  @cbon  ber  flüchtige 
Ueberblt'cf  allgemein  befannter  $hatfacben  läßt  feinen  3»eifel,  bafj  eine  35 aumt* 
ternehmung,  welche  eine  ebene,  wenig  geneigte  Oberfläche  oerlangt,  unb  beren 
©ortheile  oon  ber  großem  ßebhafttgfeit  beS  ?0?e nfeben*  unb  2ßaaren*©erfehrS 
abhängen,  im  ©ro^hrrjogthume  feinen  günfh'gern  ©oben  ftnbe,  al§  bie  oom 
9?heine  unb  bem  ofUt'cben  ©ebirg3$uge  eingefcbloffene  Gzbene. 

®egenftonb  unferer  Unterfucbung  mußten  wir  baher  ^unäcbft  bie  Anlage 
unb  bie  ©efh'mmung  ber  3lnfangSpunfte  einer  (Jifenbahn  betrachten,  welche  bem 
Saufe  beS  NbeinftromS  folgt,  hieran  fnüpfte  ftcb  bie  grage  über  einzelne,  an 
bie  Hauptbahn  ftcb  anfcblt’efjenbe  Nebenbahnen. 

Nach  einer  oorläuftgen  ©erathung  über  bie,  für  bie  Rührung  ber  $aupt^ 
bahn  unb  beren  ©erjweigungen  entfebeibenben  Momente,  übernahmen  bie  bret 
mit  tecbnt'fcben  ftenntniffen  auSgerüfteten  50?itglteber  beS  ßomiteS,  unter  ©e* 
nu^ung  ber  oorhanbenen  graphifeben  Hilfsmittel,  bie,  für  btefe  Anlagen  oor* 
theilhafteften  Linien  ju  ermitteln,  fofort  bie  auf  bie  Sinrtcbtung  unb  ^onftruftion 
ber  ©ahn,  auf  bte  SlnlagSfoften,  auf  bte  $örberungSart  unb  bie  ^örberungSfoften 
bezüglichen  fragen  beantworten,  unb  ben  ofonomifeben  (£flfeft  einer  nach 
allen  biefen  ©eziehungen  beftimmten  Unternehmung  unter  oerfcbt'ebenen  HbPotbe* 
fen  über  bie  Frequenz  unb  bie  greife  beS  ^erfonen*  unb  SßaarentranSportS  ju 
berechnen. 
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AIS  S^efuttttt  btefer  Arbeiten  übergab  ber  techniße  AuSßuß  feen  anliegende« 
Verßt*)  itebft  den  daju  gehörigen  planen,  3?tfje«  und  Modellen. 

©er  ^lan  bezeichnet  als  (Endpunkte  der  23ahn:  9Nannheim  und  tfleinbafel, 
und  für  ihren  3U3  etlte  Sw*,  deren  ASahl  daS  Nefultat  der  »ergießenden 
Abwägung  und  Vermittelung  miberftreitenber  3?ücffidf>ten  t'fl , nernlß  der 
(Ermägung  der  $toften,  meße  der  Vau  erfordert,  fodann  beS  (EinflujfeS, 
den  die  Neigungen  der  Vahnfläche  auf  die  VeförberungSfojten  auSüben,  und  der 
Vorteile,  meße  auS  der  Annäherung  an  größere  Orte  fomohl  für  diefe*piä|e, 
als  für  die  grequenz  der  Vahn  entfprtngen. 

An  die  Hauptbahn  ßließt  der  *pian  zwei  Nebenbahnen  tm,  dte  eine  »on 
Heidelberg  nach  ©chme§ingen,  dte  andere  »on  Urioffen  oder  Appenmeier  nach  ÄeW. 

©ie  Äojtenberechnung,  meße  einen  Aufmand  »on  circa  16  9Niß.  (dulden 
für  den  Anfauf  beS  Xerrat'nS  und  die  Herjiettung  der  Vahn  mit  allen  flehenden 
(Einrichtungen  nachmeiSt,  beruht  auf  der  VorauSfe§ung,  baß  der  ©chienenmeg 
auf  einem  ©teinlager  geführt,  und  eine'StonjtrufttonSart  gemählt  merde,  mo* 
durch  der  ©olidität  beS  VaueS  fein  Opfer  gebracht  mird,  beffen  ®leßmerth 
nicht  in  der  (Erfparniß  an  UnterhaltungSfojten  gu  finden  märe. 

©ie  oerfißte  Vereinung  der  VeförberungSfoften  fe^t  »orauS,  baß,  als 
XranSportmittel , ©ampfmagen  oder  fogenannte  ßofomotioe  gebraucht  merden, 
um  den  Vortheil  der  ©chnettigfet't  der  XranSporte  »oöftändig  ju  benuijen, 
wodurch  die  (Eifenbahnen  »on  geringer  ©teigung  »or  allen  andern  Äommuntfa* 
tirnSmegen  den  entßicdenften  Vorzug  behaupten. 

\ 

3n  dt'cfen  oon  dem  technißen  AuSßuß  oorgelegten  Arbeiten , meße  mehrere 
geteilte  fragen  beantmorten,  glaubt  daS  (Somt'te  zugieß  eine  fefte  (Grundlage 
für  die  ßbfimg  eines  XhetlS  der  übrigen  Aufgaben  gefunden,  und  auf  die  Ans 
lagen  ehrerbietigft  fß  begehend,  ntßt  nöthig  ^u  haben,  dte  darin  enthaltenen 
ausführlichen  (Erörterungen  hier  z«  miederholen. 

3ndem  mir  nun  die  Veantmortung  der  unS  »orgelegten  gragen  unternehmen, 
fühlen  mir  daS  ganze  (Vernicht  der  moralißen  Verantmortlßfeit,  meße  die 
Vollziehung  beS  unS  gemordenen  Auftrags  unS  auferlegt. 

Auf  der  einen  ©eite  find  unS  der  rege  (Eifer,  der  daS  ^ublt'fum  für  die 
©achc  der  (Eifenbahnen  bemegt,  die  glänzenden  Nefultate,  meße  einzelne  Unter# 
nehmungen  diefer  Art  anbermärtS  belohnt  haben,  die  ßonen  Hoffnungen,  meße 
die  herrßende  SNet'nung  an  ein  ausgedehntes  ©pflem  foßer  Anlagen  nach  allen 
Hauptrichtungen  deS  großen  VcrfehrS  fnüpft,  die  unzähligen  großem  und 
f (einem  ^projefte,  und  daS  lebhafte  3«lereffe  nicht  unbefannt,  daS  t'nSbefondere 
die  in  grage  geftelttc  Unternehmung  einer,  daS  @roßherzogthum  »on  Norden 
nach  ©üden  durchziehenben,  (Eifenbahn  erregt  hat. 

*)  in  einem  Sluöjug,  in  welchen  feie  Stefullate  ber  feiger  fortgefe^ten  tedjnifdjen  Untere 
fudjungen  aufgenommen  mürben,  ebenfalls  bem  ®rwef  ubergeben  morben. 
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Stuf  ber  anbern  ©eite,  ift  unö  nicht  weniger  befannt,  wte  teicht  bie  erffen 
glücftichen  Berfuche  tu  einem  gan$  neuen  (Gebiete  fruchtbarer  Unternehmungen 
ben  ©nthuflaömuä  erwecfen  unb  ju  auSffhweifenben  Hoffnungen  btnretfen,  wie 
leicht  überall,  wo  eine  otelfache  (Erfahrung  nur  altem  ba3  rechte  >$k{  unb 
*Ü?aaß  erfennen  lehrt,  unb  fte  noch  fehtt,  fotche  Erfolge  einzelner  wohtberechnetcr 
Unternehmungen  baS  Stuge  btenben,  bte  Bcrfcbicbenhett  ber  mannigfaltigen  Um? 
ffänbe,  bte  ffe  bebtngen,  überfehen  taffen,  unb  jene  ungeregelte  ©pefutatton 
aufturegen  pflegen,  wetche  fich  btmb  in  jebe  Unternehmung  ffür^t,  ober  aufbi'e 
Btinbheit  unb  Unbefonnenheit  beö  ^ubtt'fumö  i'bre  Berechnungen  ffü§t. 

3n  bem  @ebanfen,  baß  bte  (üfrgebnt’ffe  unferer  Berathungen  oiettetcht  nicht 
ohne  wefentti’chen  ©influß  auf  bte  ©ntfehtießungen  ber  $r.  Regierung  tffetben, 
mußten  wir  eine  bn'ngenbe  Stufforberung  ffnben,  unö  bte  gotgen  ber  ©ntffhei? 
bung  nach  ber  einen  ober  anbern  ©eite  tun  anfchault’ch  $u  machen. 

Hier  (tauben  un£  bte  5Xcachthette  jener  Bebächttgfeit  oor  Singen,  bte  oor, 
©chwierigfeiten  letcht  $urücffchrecft,  bte  nicht  gerne  ©chrttte  wagt,  wo  fte  bte 
SWögftchfett  etneä  gehttritteS  wahnttmmt,  unb  tnbem  fte  $u  fernem  rafchen 
©ntfehtuffe  foninten  fann,  ungünfftge  SfBechfetfätle  nicht  oermetbet,  fonbern  nur 
gegen  bte  (Gefahren  eines  fühnen  &te  gleichen  ober  noch  großem  @e? 

fahren  ber  Unthätigfeit  unb  eines  fchüchternen  3»rücfbletben3  etntaufcht. 

Sort  aber  ffetten  (ich  un3  bar:  bte  oerberblt’chen  folgen  gewagter  Unter? 
nehmungen,  bte  ftatt  ben  gehofften  reichlichen  (Gewinn  ju  bringen,  bte  unfrudff? 
bare  Bergeubung  großer  Äapttalten  beflagen  taffen j bte  warnenben  Betfptele 
ber  Bertrrungen  ber  ©pefulation,  beren  3H»ffDnen  unb  trügtichen  Berechnittt? 
gen,  wetche  felbff  jene  Sänber  barbteten,  wo  man,  fett  tauge  an  große  gefeit? 
fchaftticbe  Unternehmungen  gewöhnt,  beffer  als  in  unferm  Sanbe  t’hre  (Gefahren 
unb  bte  Berlocfungen  fennt,  wetche  fte  bem  ©tgennui^  unb  ber  Setchtgläubtgfett 
bereiten. 

Surch  bt'efe  Borffetlungen  unb  im  Ueberbltcf  ber  mannigfaltigen  3ntereffen, 
welche  bt'e  in  Jrage  ftehenbe  Unternehmung  in  ^onflt'ft  §u  bringen  nicht  fehlen 
fann,  müßten  wir  unS  in  ber  Sh at  beunruhigt  fühten,  wenn  eS  nicht  an  (ich 
ftar  wäre,  baß  bei  ber  Statur  ber  gefteltten  Stufgabe  unb  bei  ben  Hilfsmitteln, 
bie  unS  $u  beren  Söfttng  $u  (Gebote  flehen , feine  ffrengen  gorberungen  gemacht 
werben  fönnen,  3^thümer  unoermeibltch  ftnb,  unb  wir,  wo  wir  in  folgen 
befangen  btet’ben,  bittige  ©ntfchulbtgung  $u  ffnben  hoffen  bürfen. 

9tur  für  bte  ©chä^ung  beS  SlufwanbS,  wctchen  bie  Slnlage  einer  Bahn  in 
einer  beffimntten  Dichtung  erforbert,  ber  hoffen  ihres  Unterhalts  unb  ber  Be? 
förberungSfoffen,  ffnb  bie  gaftoren  einer  Berechnung  gegeben,  woburch  man 
ftch  ber  SfBahrheit  mit  einiger  ©tcherhett  nähern  fann. 

Sie  Sänge  unb  Breite  ber  Bahn  (unb  ihre  Neigungen)  ftnb  gegebene  ®rö? 
ßen,  bie  $ur  *pianirung  erforberlichen  ©rbarbetten  taffen  fleh  annähernb  mit 
einer  ber  geringem  ober  großem  ©enauigfett  ber  oorft'cgenben  SftioeltirungS? 

1* 
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3tefultat«  entfprechenbcn  Sicherheit  beftimmen;  aßeS  wa$  jur  UuSfübrung  ber 
angenommenen  Stonffruftion  erforberlich  xft , ergibt  f!cf>  burd)  einfache  Berede 
nung;  bie  3<*bl  «nb  bie  Simenflonen  ber  Brücfen  fonnen  fein  ©egenftanb  be$ 
3wet’felS  fepn;  für  bie  greife  ber  ßänbereien,  ber  Arbeit  unb  ber  Materialien 
u.  f.  f.  fann  man,  ohne  (Gefahr  bebentenb  $u  irren,  beffimmte  3<*blen  3»  er* 
mittein  fuchen. 

Allein  bei  einer  3?eihe  »on  welche  wir  als  mehr  ober  weniger  ent* 

febeibenb  betrachten  muffen,  bleibt  entweber  jebe  Berechnung  in  3a*>len  ber 
Statur  ber  ©aefje  nach  auSgefchloffen,  ober  fehlt  eS  an  allen  auch  nur  einiger* 
maßen  ^uoerläßigen  Botten,  auf  welche  ein  SahrfcbeinlicbfeitS*Ealcul  geffü$t 
werben  fönnte. 

3n  folchem  JJatte  tff  eS  aber  beffer  auf  ben  Berfuch  einer  ©ebafcung  in  be* 
fh’mmten  3<*blen  ju  oerjichten,  als  fleh  ber  (Gefahr  eines  3rrtbumS  ^reifj  ju 
geben,  für  beffen  ©roße  nach  ber  einen  ober  anbern  Dichtung  hi«  fich  feine 
Örcinje  beffimmen  läßt,  innerhalb  welcher  eine  ßBahrfcbeittlicßfeitSberecbnung 
noch  einigen  SBerth  behauptet. 

Unfer  Beffreben  foß  aber  fepn,  bie  allgemeinen  unb  befonbern  $h«t‘ 
fachen,  welche  in  Bejiehung  auf  ben  ©egenftanb  unferer  Aufgabe  oon  irgenb 
einer  Erheblicßfeit  ftnb,  fo  »oßftänbig  aufju^ählen,  als  eS  bie  Mangelhaftigfeit 
unferer  Äenntniffe  mtS  geffattet,  fobann  überaß  bie  Berfettung  »on  Urfache 
unb  SBirfung  ju  erforfchen,  unb  bie  Batur  ber  SBirfungen,  unb  aßeS  waS  auf 
bie  ©roße  berfelben  einen  Einfluß  auSübt,  fo  gut  eS  unS  möglich  iff/  3«  be* 
ffimmen,  unb  inSbefonbere,  wo  wir  auf  bereits  gewonnene  Erfahrungen  hi«' 
weifen  fonnen,  fo  weit  bie  unS  $u  ©ebot  ffehenben  Zotigen  reichen,  bie  Ber* 
fchiebenheit  ber  Berhältntffe  barauffellen,  bereu  Unterfuchung  unb  Erwägung 
unS  geboten  erfchet’n t,  um  nicht  3U  irrigen  ©chlüffen  oerleitet  ju  werben. 

2lßeS  waS,  außer  ben  im  technifchen  ©utachten  abgehanbelten  fünften,  auf 
bie  wir  nur,  wo  eS  ber  3ufammenbo«9  ber  ©adje  erforbert,  jurüeffommen 
werben,  noch  3«  erörtern  übrig  bleibt,  läßt  ftd)  unter  bie  oier  £auptgefichtS* 
punfte  bringen: 

1)  beS  wahrfcheinlichen  ofonomtfehen  EffeftS  einer  Unternehmung/  welche 
bie  £erfteßung  ber,  in  ben  »orliegenben  planen  bezeichn eten  Eifenbahn  unb 
beren  Benu^ung  für  ben  ‘perfonen*  unb  SBaarentranSport  bejwecft,  ober  mit 
anbern  ßBorten,  beS  BerhältniffeS  beS  Ertrags  ju  ben  hoffen; 

2)  beS  EinfluffeS  einer  folchen  Unternehmung  auf  baS  ©roßher$ogtbum  in 
aßen  oolfS*  unb  ffaatSwirthfcbaftlicßett  Bejahungen; 

3)  ber  SRachtheile,  welche,  wenn  bt’efe  Unternehmung  unterbleibt,  fleh  als 
wahrfchet'nlich  barffeßen  ober  mbglicßerweife  ftch  für  baS  ©roßhe^ogthum  erge* 
ben  fonnen; 

4)  bie  3lrt  unb  2Beife  beS  BoßjugS,  wenn  bie  &crfteßung  einer  Eifenbahn 
beffhleffen  würbe. 
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Eine  Untcrfuc^ung  über  ben  Vufcen,  wetten  bte  Unternehmer  $u  erhörten 
hoben,  führt  in  gleicher  A3eife,  wie  hie  (Erörterung  beS  EinfluffeS  ber  Unternehmung 
auf  ben  »olfSwirtßfchaftltchen  3«fto»b,  junöchft  ouf  bie  $rage  über  bie  Vortßeile, 
welche  biefeS  VerbinbungSmittel  im  Allgemeinen  oor  onbern  bärbietet. 

2öir  müjfen  hoher  entweber  bie  Verfcht'ebenßeit  ber  (Erfolge,  welche  fid)  aus 
ber  Vergleichung  beS  Transports  ouf  (Eifenbohnen  unb  beS  EebraudjS  onberer 
tfommunifotionSwege  im  Allgemeinen  ergeben,  als  befannt  »orauSfefjen,  ober 
fie  einer  oorläuftgen  Vetracßtung  unterwerfen. 

Obwohl  nun  biefe  $rage  in  unzähligen  (Schriften  erörtert,  unb  auch  in 
bem  onlt'egenben  (Gutachten , fo  weit  eS  helfen  3«>ecf  erforberte , berührt  würbe, 
fo  glauben  wir  hoch  nicht  unterlaßen  $u  bürfen,  einige  Vemerfungen  barüber 
hier  nieber^ulegen. 

Oer  wohlthötige  (Einfluß,  ben  olle  Erleichterungen  beS  Transports  ouf  bte 
Velebung  beS  £anbelS  unb  ber  ^robuftion,  ouf  ben  SÖoßlftanb  unb  bie  geifttge 
Kultur  beS  VolfeS  unb  ouf  bie  £ülfSquetfen  beS  ©taateS  auSüben,  ift  fo  ein* 
leuchtenb,  baß  wir  hierüber  in  otlgemeine  Erörterungen  eüt$u gehen,  nicht  rer? 
fucht  fepn  fönnen.  Vur  woS  unS  bienlicß  fcheint,  fowohl  bie  befonbern  Vor* 
tbeile,  welche  bt’e  Eifenbohnen  in  Vergleichung  mit  onbern  Transportmitteln 
borbieten,  in  »erfeßtebenen  Vereisungen  näher  ju  beftimmen,  olS  bie  Vebin* 
gungen  genouer  ju  erfennen,  unter  welchen  jene  Vorteile  in  höherem  ober 
geringerem  V?oße  $u  erwarten  finb,  wollen  wir  im  Allgemeinen  fur$  berühren. 

AIS  feinem  3tt5eife(  unterworfen  fleht  bie  X^atfache  fefl,  baß  bie  Eifett* 
bahnen  ben  Vortheil  ber  großem  ©cßnelligfeit  unb  3? egelmäßigfeit  ber 
Transporte  borbieten  unb  baß,  obgefeßen  »on  ben  3tttfett  ^ AnfagSfapitalS , 
ber  Transport  ouf  ben  Eifenbohnen  auch  wohlfeiler  als  ouf  gewöhnlichen 
^onbflroßen,  unb  noch  ben  Umflänben  felbfl  ouf  ben  ASafferftraßen  ift. 

Vur  bie  Sofien  ber  Anlage  unb  beS  Unterhalts  ber  Eifenbohnen  futb  eS, 
welche  noch  ben  Umflänben  bie  Vü^lt’chfeit  einer  folgen  Unternehmung  in  3wei* 
fei  (letten,  ober  fte  entfeßieben  als  »erluftbringenb  erfeßeinen  loffen  fönnen. 
3e  höher  bie  Vortßeile  ber  ©cßnelligf eit  unb  ber  9¥ege(mäßigfeit  ber  Transporte 
onjufchlogen  fTnb,  unb  je  größer  bie  3<*bl  ber  ^eifenben  ut?b  bie  V?enge  ber 
SÖooren  ift,  ouf  beren  Transport  fteß  bie  Vergütung  ber  AnlagS*  unb  Unter* 
ßoltungSfoflen  »ertßetlt,  unb  je  »ortßeilbofter  olle  jene  Verhältniffe  fleh  geigen, 
oon  welchen  fowohl  bie  AnlogSfoflen  als  bie  VetriebSfoften  obhängen,  beflo 
entfehiebener  ift  ber  Vorzug,  ben  bie  Eifenbohnen  oor  onbern  VerbinbungSwegen 
behaupten. 

Um  ben  Vu|en,  welchen  bie  ©cßnelltgfeit  unb  3?egelmoßigfeit  ber 
Transporte  gewährt,  gehörig  ju  würbt'gen,  muß  ftton  nicht  nur  zwifeßen  bem 
*Perfonen*  unb  SfÖoorentronSport,  fonbern  auch  jwt’fcheri  »erfcßt'ebenen  SSaaren* 
gottungen  unb  bem  Verfeßre  ouf  fürjern  ober  großem  £>iftonzen  unterfeßei« 
ben.  — 


6 


Sen  c»tbenteftcn  Bortbeil  letftet  bie  ÖJefchwtnbigfeit  beim  ‘Perfonctt# 
Transport. 

2Öett  t?6J>er  noch,  als  bte  (Erfparnij3  an  Sofien  be§  Unterhalts  bet  einer 
fTfetfe  auf  größere  (Entfernungen,  wirb  ber  3?etfenbe,  er, mag  einen  langem  ober 
tür^ern  Sföeg  $urüct$ulegen  höben,  in  ber  3?egel  bie  3eterfparnijj  anfchlagen; 
unb  in  manchen  gatten  ift  burch  bie  Schnelligkeit,  womit  er  an  einen  entfernten 
Ort  gelangen  kamt,  bie  (Erfüllung  feinet  3?etfeäweckS  bebingt. 

Ktefe  3etkerfparnt’j?  ijt  bebeutenb,  ba  ber  Kampfwagen  ftch  7 — 8mal 
fchnetter  als  ber  gufjgänger  unb  3 — 4mal  fchnetter  als  ber  (Jilwagen  ftch  be# 
wegt.  3u  bem  ©ewinn  an  3cl*  kommt  aber  noch  bie  größere  Annehmlichkeit 
unb  Bequemlichkeit  ber  wenig  erfebütternben  Bewegung. 

Bon  minberem  ASertbe  im  Allgemeinen  ijt  bie  größere  Schnelligkeit  unb 
SWegelmäfigfett  ber  XranSporte  für  bie  größere  Stttajfe  ber  @üter,  jumal  im 
Berkebre  auf  kur$e  ober  nicht  gar  weite  K t ft  an  $en.  3br  Bu^en  für  ben 
allgemeinen  $anbel  jteht  in  gerabem  Berbältntj?  mit  ber  Äojtbarteit  ber 
2Baaren  unb  mit  ber  Beränbcrlt'cbfeit  ihrer  greife.  3n  bet'ben  Bejt'e# 
bungen  fommt  ein  (Gewinn  oon  einigen  Xagen,  ber  bei  ber  großen  Mehrheit 
ber  @üter  bem  Bezieher  an  3tnfen  uon  fanem  Berlage  nicht  einen  ^reujer 
per  3entner  erfpart,  nicht  in  Betracht.  (Ein  gan$  unbebeutenber  grachtunter# 
febieb  überwtegt  bet  groben  (Gütern  ben  Bortheil  beS  fchnettern  BejugS  felbft 
beim  XranSport  auf  gro^e  Kt’jtan^en. 

(Sr  ijt  oon  größerer  Bebeutung  nur  für  bie  oerbältmfmtäjjig  geringe  50?enge 
fojtbarer  SfÖaaren,  unb  für  jene  ^ajfen  gewöhnlicher  StaufmannSgüter,  bie  oon 
weit  entlegenen  *)5läl3en  bezogen  werben,  unb  beren  greife  häufigem  Schwan* 
fungen  unterworfen  ftnb,  wie  tnSbefonbere  bte  meijten  kolonial#  Artikel. 

Bei  Berfenbungen  auf  100,  200,  300  Stunben  würben  bie  [SteferungS* 
jeiten  (in  Begleichung  mit  bem  gewöhnlichen  SanbtranSport  unb  mit  einer 
jtettenwet'fe  mehr  ober  weniger  befchwerlichen  Bergfahrt  aufglüjfen)  umASochen 
unb  Monate  abgekürzt,  für  welche  bie  3i«fe«  ber  §>anbelSfapt'tale  erfpart,  unb 
bie  SEBechfelfätte  ber  spreiSoeränberungen  oermt'eben  werben. 

Kie  Befchleuntgung  ber  Transporte  gewahrt  auch  inSbefonbere  für  ben 
Berkehr  mit  jenen  ^robukten  einen  wefentltchen  Bortheil,  bte  nicht  lange  auf# 
bewahrt  werben  können,  wie  für  alle  ©enujjartikel,  bie  bem  fchnetten  Berberben 
unterworfen  ftnb;  fte  bietet  auch  bem  Berkehre  mit  ©äjlachtoieh  Bortheile  bar, 
t’nbem  bie  Bermtnberung  ber  gütterungStojten  wäbrenb  beS  KranSportS  ju  ber 
Erwägung  ber  Bachtheile  hin^nfommenb,  welche  auS  bem  Kret’ben  ber  Xht’ere 
auf  groj?e  (Entfernungen  entjpringen,  ben  Aufwanb  für  bie  KranSportfojten  leicht 
als  nulpbrt’ngenb  erfchet'nen  lägt;  fte  kann  auch  «ach  bem  SEBechfel  ber  Umjtänbe 
für  einzelne  3njct9e  Berkehrö  in  hehem  ©rabe  nü^lich  werben,  für  bie  fte 
in  ber  9?egel  oietteicht  ohne  erheblichen  SEÖerth  ijt,  wie  namentlich  für  ben  @e# 
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treibeoerfehr  in  gatten  einer  9Riß ernte,  welche  ihren  Einfluß  auf  ein  großes 
90?arftgebtet  auSbehnt,  unb  $u  Sefriebtgung  bringenber  S3ebürfm'ffe  bebeutenb 
3ufuhren  auS  wett  entlegenen  Cänbern  »erlangt. 

3m  Slßgemeinen  fann  man  alfo  fagen,  baß  bte  größere  Eefcfjwinbig* 
feit  beS  Transports  auf  Etfenbahnen  für  ben  $perfonen»erfehr  unbebingt  »on 
großem  Ru£en,  für  ben  Eüteroerfehr  aber  nicht  »on  gleich  hohem  unb  nur  für 
ben  §anbel  auf  große  Entfernungen  »on  erheblichem  28ertf?e  fep. 

Der  Umflanb,  baß  bie  eigentlichen  Soften  beS  Transports  auf 
Etfenbahnen  »on  geringer  ©tetgung  auch  bei  einer  gan$  mäßigen  greguen$  weit 
niebrtger  futb,  als  ber  Slufwanb  für  bie  gortfchajfung  ber  50?enfchen  unb  Eüter 
auf  anberen  2öegen,  läßt  für  ben  allgemeinen  Verfehr  überall,  wo  bie  Einlage 
einer  Etfenbahn  nur  mit  einiger  28ahrfchetnltchfeft  etneS  günfttgen  Erfolget  in 
grage  geftellt  werben  fann,  »on  einer  folgen  Unternehmung  für  ben  allgemeinen 
Verfeht  fiebern  Vorthetl  erwarten. 

3ft  ber  Sau  ber  Sahn  »oHenbet,  ftnb  bie  erforberlt’chen  (Bebäube  errichtet, 
bie  5foflen  ber  erflen  3(nfchaffung  ber  £ofomott’»en,  ber  Retfewagen  unb  ber 
ßaflwagen  beflritten,  bie  gan$e  Verwaltung  organiftrt,  unb  foll  ber  Setrieb 
beginnen,  ober  ber  begonnene  Setrieb  fortgefe^t  werben,  fo  wirb  ber  Unter* 
nebmer  bei  Seflt'mmung  ber  greife  ber  Transporte  $war  $u»örberfl  berechnen, 
wie  hoch  fowohl  bte  3tnfe«  beS  Kapitals  ber  feflen  Anlage  unb  beS  gehenben 
3euge^,  als  ber  jährliche  3(ufwanbvfür  bie  Verwaltung,  für  bie  Unterhaltung 
ber  Sahn  unb  ber  Transportmittel,  für  Erfagflücfe  unb  alle  übrigen  görberungS* 
f offen  ftch  belaufen.  Mein  bie  zweite  grage  tfl,  bet  welchen  greifen  er  ben 
beflen  Ertrag  $u  erwarten  hat.  ©teht  btefer  Ertrag  tief  unter  bem,  allen 
Slufwanb  umfaffenben  Äoftenbetrag,  fo  hat  ber  Unternehmer  einen  Verlufl  $u 
bef lagen,  währenb  feine  Unternehmung  ftch  für  ben  allgemeinen  Verfehr  als 
fehr  wohlthätt'g  erweifen  fann. 

Der  Vortheil  einer  folgen  ORt'tbewerbung  im  ^erfonen*  unb  SÖaarentranSport 
tft  bemfelben  gewonnen,  wenn  bie  Unternehmer  auch  ben  größten  Theil  t'hreS 
»erwenbeten  Kapitals  »erlteren,  ober  ftch  nur  mit  einer  weit  unter  bem  lau* 
fenben  ftehenben  Rente  btefeS  Kapitals  begnügen  müffen,  ©te  ober 

ihre  Rechtsnachfolger  haben  aber  fo  lange  feinen  Erunb  auf  ihre  50?ttbewerbung 
$u  »erdichten,  als  bie  fortgefe^te  Senit^ung  ber  Eifenbahn,  nach  Seftret’tung 
ber  jährlichen  Ausgaben  für  bte  Verwaltung,  für  bie  Unterhaltung  ber  Sahn 
unb  ber  Transportmittel,  für  bie  Ergänzung  ber  le^tern  unb  für  alle  Sofien 
ber  Transporte,  noch  eine  ©umme  übrig  läßt,  welche  ben  Setrag  ber  gewöhn* 
liehen  3tnfen  jenes  Kapitals  überfletgt,  baS  ber  Verfauf  beS  entwertheten  50 ?a* 
terialS  unb  TerratnS  gewähren  fönnte. 

©oll  aber  folche  5Ritbewerbung  mit  bem  Canb*  unb  SÖajfertranSport  eine 
namhafte  Verminberung  ber  TranSportpretfe  bewtrfen,  unb  ber  Unternehmer 
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zugleich  für  fernen  5lufwanb  eine  angemeffene  ober  reichliche  Vergütung 
erwarten,  fo  muffen  bie  33erfebrS»erbältniffe  feßr  günfftg  fepn,  ba  bekanntlich 
bie  hoffen  ber  £erffeffung  einer  foliben  Eifenbaßn  unb  ber  bamtt  »erbunbenen 
Einrichtungen,  felbff  unter  »ortßeilbaften  Umffänben  8,  10  unb  mehrfach  größer 
futb,  als  ber  Slufwanb,  ben  ber  Bau  einer  gewöhnlichen  ßanbffraße  erforbert. 
OaS  Berßältniß  ber  SlnlagSf  offen  unb  ber  Stenge  ber  Transporte,  auf  welche 
fuß  bie  3infen  beS  5lnlagSfapt’talS  »ertßeilen,  iff  baßer  für  jebe  feiere  Unter» 
neßmmtg  eine  Lebensfrage.  3^adf>  ben  Umffänben  kann  ißre  Löfung  im  gegebenen 
gaffe  feßr  leicht,  aber  auch  feßr  feßwiertg  fepn,  nicht  nur  wenn  eS  anbeffimm» 
ten  unb  fußern  S^oti^en,  über  bie  Bewegung  beS  BerkeßrS  in  ber  Jfticßtung  ber 
tn  grage  geffefften  Bahnlinie  fet>ft,  fonbern  weil  eS  bei  ber  Beurteilung  ber 
@acße  nicht  affein  auf  bie  ftenntntß  ber  beffeßenben  33erbältniffe  ankommt,  fon» 
bern  zugleich  bie  2Öechfelwirfung  $wt’fchen  ber  grequenj  unb  ber  Erleichterung 
ber  Transporte  unb  überhaupt  9(ffeS  $u  erwägen  iff,  wo»on  eine  rafeße  33er» 
meßrung  betfelben  abbängt. 

$luS  biefen  (Brünben  febeinen  unS  einige  affgemeine  Betrachtungen  über  bie 
SSerßältniffe,  welche  eine  folcße  größere  Lebhaftigkeit  beS  ^erfonen»  unb  Sßaaren» 
tranSportS  unb  bereit  feßneffe  3u«öbwe  in  golge  ber  ffflitbewerbung  ber  Elfen» 
babn  bebtngen,  hier  nicht  am  Unrechten  Orte  $u  ff  eben.  SfBir  rnüffen  auch  in 
biefer  Begebung  $wtfcben  bem  Transport  ber  ffftenfeßen  unb  SSaaren,  $wtfcßen 
»erfeßiebenen  (Battungen  »on  (Bütern  unb  $wifcßen  bem  Berkeßre  auf  fürjern 
ober  großem  Entfernungen  unterffheiben. 

2lm  leicßteffen  fäfft  ben  Eifenbaßnen  bie  ffftitbewerbung  bei  bem  *perfonen# 
Transport,  ba  für  biefen  bie  (Schnelligkeit  einen  hoben  2©ertß  unbebingt  be» 
ßauptet,  für  jebeS  anbere  Transportmittel  bie  (Brände  ber  (Befcßwinbigkeit  enger 
geffeeft  iff,  unb  auch  innerhalb  biefer  (Bränden  baS  aritbmetifche  Berßältniß  ber 
eigentlichen  TranSportkoffen  für  bie  Eifenbabnen,  in  Bergleicßung  mit  ben 
hoffen  beS  LanbtranSportS  unb  beS  2BaffertranSportS , um  fo  »ortßeilßafter 
wirb,  je  großer  bie  »erlangte  (Befcßwinbigkeit  iff. 

2Bo  eS  an  3?etfenben  nicht  fehlt,  wirb  eine  in  günffigem  Terrain  angelegte 
Eifenbabn  baber  überall  ihre  hoffen  lohnen,  unb  wo  fte  ihre  Bortßeile  anbietet, 
wirb  ffcß  bie  3<*ßl  ber  ^et’fenben  feßneff  »erwehren. 

ES  iff  aber  an  ffcß  klar,  baß  ber  Einfluß,  ben  bie  größere  (Befcßwinbigkeit 
unb  bie  SfBoblfeilßeit  ber  Transporte  auf  bie  Lebhaftigkeit  beS  SWenfcßenoerfeßrS 
auSübt,  unter  fonff  gleichen  Umffänben,  um  fo  großer  fepn  wirb,  je  fürder 
bie  Diffanjen  ftnb,  ba  bie  Beranlaffung  ^u  Reifen  naeß  naße  gelegenen  Orten 
»tel  ßäuftger  »ortommt,  unb  auch  minber  bringenbe  Beranlaffungen  um  fo 
leicßter  unb  ßäuftger  benu$t  werben,  je  geringer  bie  Entfernungen  unb  bie 
hoffen  ftnb. 

3e  größer  bie  ffcäße  ber  ©täbte,  bie  eine  Et'fenbaßn  »erbinbet,  je  betracht» 
licßer  ißre  BolkSmenge,  unb  je  lebhafter  ißre  fommerjieffen  unb  anbern 
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(GefchäftSoerbinbungen,  befto  günftt'ger  fTnb  bte  Umftänbe  für  eine  Unternehmung, 
bte  ihren  Vu§en  oor$ug$weife  tm  ^JerfonentranSport  fucht,  mit  befto  größerer 
©tcherhet't  fann  man  auch  barauf  rechnen,  baß  eine  £erabfe$nng  ber  Transport* 
preife  bet  »ermehrter  (Gefchwt’nbigfeit,  eine  fruchtbare  bebeutenbe  Sfäcfwirfung 
auf  bte  3Ö^  ber  ^eifenben  auöübett  werbe. 

(Guter  auf  größere  (Gntfernungen  fortlaufenben  Vahnftrecfe  muffett  ftreefen* 
weife  bte  Vebt’ngungen  einer  folgen  grequeuj  mehr  ober  weniger  fehlen,  unb 
©erhältnißmäßig  nur  fpärltch  fann  ber3«^achö  fepn,  ben  man  bem,  burd) 
bte  Vorthetle  ber  (Gt’fenbahnen  »ermehrten  Sfetge  $u  Reifen  auf  große  St  ft  an« 
jen  immerhin  »erbanfen  wirb. 

Sa  bt'e  ©chneffigfett  für  ben  SBaarenoerfehr  nicht  »on  gleicher  (Grheblichfet't 
wie  für  bte  3?et'fenben  t’ft,  fo  ftnben  ftch  (Gt'fenbahnen  in  ihrer  20?itbewerbung 
beim  2ÖaarentranSport  im  Sillgemeinen  weniger  begünjtigt. 

3e  geringer  bie  Entfernungen  ftnb,  beßto  weniger  wirb  ber föortheit  ber 
großem  ©chnelligfeit  unb  ber  SÖohlfeilheit  ber  ftracht  bie  (Güter  oon  anbern, 
nicht  gan$  nahen,  parallel  laufenben  3?outen  abfet'ten,  ober  burch  einen  (Einfluß 
auf  ^robuftton  unb  ^onfumtion  eine  Vermehrung  ber  ^trfulirenben  (Gütermaffe 
bewtrfen,  unb  bejto  häufiger  werben  ber  (Gt’fenbahn  felbßt  (Güter  entgehen,  bie 
in  ihrer  Dichtung  ftch  bewegen,  weil  bie  93enu£ung  ber  S3ahn  bte  Soften  einer 
hoppelten  ©pebition  nicht  lohnt. 

(£üte  Unternehmung,  bie  ihren  9tu£en  in  bem  Transport  ber  (Güter  auf 
fur$r  St'ßtan$en  fucht,  fann  in  ber  3?egel  einen  glücflt’chen  Erfolg  nur  ba  er« 
warten,  wo  bie  (GütermafiTe,  — welche  bereite  »erhan^ene  Vebürfntffe 
$wifchen  ben  SluSgangSpunften  ber  (Gifenbahn  in  Umlauf  fe£en,  — groß  genug  ißt, 
um  ihr  in  ben  herabgefefjten  greifen,  woburch  fte  bie  Transporte  ftch  juwenben 
muß,  einen  ^uretchenben  (Ertrag  $u  gewähren,  ©te  wirb  eine  folche  (Gütermaffe 
nur  $wifchett  *piäf3en  ftnben,  wo  bie  ^onfumtt’on  einer  zahlreichen  VolfSmenge, 
eine  große  3«bu|trie  unb  ein  btühenber  £anbel  $u  unermeßlichen  wechfetfeitigen 
3ufenbungen  Veranlaffung  geben. 

5tuf  einen  namhaften  3 w wachs  an  Transporten  fann  fte  nur  ba  rechnen, 
wo  fte  einer  nahe  gelegenen  ^robuftion  grober  unb  in  großer  Stenge  gefuchter 
SÖaaren,  eine  ^erabfegung  ber  pachten  anbt'eten  fann,  beren33etrag  in  einem 
ftarfen  Verhältnis  zum  Söerthe  bt'efeS  ^robufteS  fteh t,  wie  namentlich  bet’  bem 
Transport  auS  großen  ©tetnfohlenlagern. 

3e  großer  bie  (Gntfernung  t’ft,  auf  bie  eine  Sifenbahn  ihre  TOtbewerbung 
im  (Gütertransport  auSbehnt,  befto  eher  fann  fte,  ba  ber  Stufen  ber  (Gefchwtn* 
bigfeit  mit  ben  Sijtanjen  wächßt,  bie  Transporte  ohne  bebeutenbe  £>erabfe£ung 
ber  juchten  ftch  ftchern,  unb  baher  ihre  Rechnung  auch  bei  einer  gerin« 

gern  (Gütezahl  ftnben.  Sefto  großer  ißt  auch  ber  (Gütfluß  einer  erheblichen 
•$erabfe|ung  ber  grasten  auf  bie  Quantität  ber  wechfetfeitigen  Vejüge  ^wt’fchen 
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ben  ODärften,  welche  jbie  Q3abn  oerbinbet  unb  befto  letzter  formen  auch  biefelben 
(Süter  »on  anbern,  auch  entlegenem,  fonfurrirenben  Routen  abgeleitet  werben, 

SfBenn  aber  hiernach  bie  (£t'fenbahnen  auf  große  Siftan^en  bet  gleicher  ßeb* 
baftlgfett  beä  föerfehrS  weit  günftlgere  3?efultate  erwarten  laßen,  fo  fönnen 
für  längere  23ahnen  felbft  auf  ben  frequenteften  Deuten  alle  anbern  Umftänbe 
nie  fo  oortheilhaft  fepn,  als  fie  für  für^ere  Deuten  oorfommen,  inbem  man 
bier  unb  bort  Xerrainfchwierigfeiten  begegnet,  welche  bte  Soften  erhöben,  unb 
bie  belebteften  großen  £anbel3ftraf?en  Immer  auch  ftretfenwet'fe  burch  ©egenben 
führen,  wo  bte  93eoölferung  bünn  unb  ber  3«nfchenoerfehr  unbebeutenb  ift. 

(£in  bebeutenber  3ufammenfluß  oon  (Gütern,  bie  ihre  23eftimmung  tn  weiter 
gerne  fuchen,  ftnbet  hauptfächlich  tn  ber  Dichtung  ftatt,  in  welcher  berOOerfehr 
jwifchen  ben  @eehäfen  unb  ben  £aupt planen  ber  ^Binnenmärkte  ftch  be* 
wegt,  unb  burch  fchiffbare  ©tröme  fleh  erleichtert  ftnbet.  liefen  wirb  bie 
Stfenbabn,  fo  wett  bie  Xhalfahrt  unb  eine  leichte  Bergfahrt  reicht,  auch  unter 
ben  günftigften  Umftänben  grobe  ©üter  nicht  entheben. 

Ser  Xranöport  f oftbarer  ($üter  unb  aller  2Baaren,  beren  greife  häufigen 
(Schwankungen  unterworfen  futb,  wirb  fie  in  ihrer  ODitbewerbung  fowobl  mit 
ber  Sßafferftraße,  wie  mit  ben  gewöhnlichen  ßanbftraßen,  im  Verkehr  awifcfjen 
ben*piäf?en  an  ben  beiben  (Jnbpunften  ber  33ahn,  unter  fonft  gleichen  Umftänben 
am  leichteren  ftch  jitwenben,  ba  hier  ber  Qßortheil  ber  (Schnelligkeit  ber  größte  ift. 

3hre  5Ditbewerbung  wirb  t'br  noch  tn  einer  anbern  33e$iebung  häufig  um 
fo  leichter  fallen,  je  mehr  fie  ftch  oon  ben  50?ünbungen  ber  glüffe  entfernt,  ba 
in  gleichem  50 ?aße  bie  33ergfracht  auf  ber  fonfurrirenben  2Baf]erftraße  befdjwer* 
lieber,  foftbarer  unb  langfamer  $u  werben  pflegt. 

Sie  fBerhältntffe  werben  auch  für  fie  günftiger,  wo  mehrere  oon  oerfdjie* 
benen  @eeplä£en  auSgehenbe  XranSportlinien  jufammentreffen  unb  ftch  bie  oon 
benfelben  ankommenben  ©ütermaffen  oeret’nigen. 

lein,  e$  ift  an  ftch  klar,  baß  im  Slßgemeüten  bie  XranSportmaffen 
abnehmen,  je  weiter  ftch  ber  fßerfehr  oon  ben  <5eeplä£en  entfernt,  wo  ber 
<$roßhanbel  bie  ®üter  fammelt,  welche  er  in  oerfdjtebenen  Dichtungen  ber 
^onfumtion  übergibt,  unb  baß  baher  einer  (Jifenbahn  in  ber  Dichtung  biefer 
XranSporte,  unter  fonft  gleichen  Umftänben  fortfcfjrettenb  um  fo  weniger  ®üter 
oon  bem  allgemeinen  #anbel  überliefert  werben,  je  tiefer  fie  tn  bem  ^Binnen* 
markt  fortläuft. 

(£S  ift  auch  an  ftch  klar,  baß  in  biefer  23e$t’ebung  unb  unter  fonft 
gleichen  Umftänben  für  bie  grequenj  ber  XranSportmittel  auf  einer  (£t'fenbabn 
ber  Xheil  eines  ^Binnenmarktes  baS  unfrucfjtbarfte  Xerrat'n  ift,  wo  bie,  oon 
oerfchtebenen  $auptplä§en  in  entgengefe|ter  Dichtung  auSgeßenben  XranSport* 
It’nien  beS  ®roßhanbelS  ftch  begegnen,  ober  in  bereu  Dähe  bie  5Därfte  ber 
©eepläfce  fleh  begründen. 
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Soll  eine  auf  ben  (Gütertransport  berechnete  auSgebehnte  Etfenbahn  auch 
auf  einem  folgen  Vinnenmarfte  fleh  nicht  unoortbeilhaft  barfteßen,  fo 
muffen  bie  Innern  VerfehrSoerhältniße  auf  biefern  (Gebiete  in  ungemeinem 
(Grabe  güußig  ober  bte  23abn  oon  foldjer  3luSbehnung  unb  bie  Umftänbe  oon 
ber  2lrt  fepn,  baß  man  erwarten  barf,  burch  bie  Vorteile  ber  großem  Schnei* 
Itgfett  unb  Degelmäßigfeit  ber  Transporte,  bem  großen  (Güteroerfehre  eine 
anbere  Dichtung  z«  geben,  unb  auf  bie  Straße,  welche  einen  folgen  binnen# 
marft  mit  oerfchiebenen  Seeplä^en  in  entgegengefe^ten  Dichtungen  »er* 
binbet,  jene  (Güter  abjulet’ten,  welche  bt'efe  *piä§e  ftch  wecbfelfeitig  auf  anbern 
SBegen  jur  See  ober  zu  Sanbe  in  großen  ßttaßen  jufenben. 

Der  ungemeinen  2öoblfeilheit  ber  Seefrachten  fann  unb  wirb  ber  Transport? 
preis  auf  feiner  Eifenbahn  jeweils  auch  nur  nahe  fommen. 

Slßein,  wenn  fte  auf  eine  beträchtliche  SluSbebnung  einer  Dichtung  folgt, 
tn  welcher  fle  bebeutenbe  Seeplä£e,  bie  ^ur  See  auf  weiten  Umwegen  einen 
lebhaften  Verfehr  unterhalten,  auf  bem  fünften  2Gege  »erbinbet;  fo  fann  ber 
Vortbeil  beS  »telfacß  fchneßern  VezugS  unb  fixerer  Sie  ferungS  fr  ißen  z« 
ber  Erfparniß  an  2lßefuranzprämien  hi«J«fommenb,  je  nach  ber  Äoßbarfeit  ber 
(Güter  unb  nach  ber  Veränberlichfeit  ihrer  greife  mehr  ober  weniger  für  bie 
SSahl  beS  Sanb  wegeS  entfeheibenb  werben,  unb  überbieS  auf  bie  3unahme  beS 
VerfehrS  mit  leicht  »erberblichen  Söaaren  einen  günßigen  Einfluß  auSüben. 

So  leicht  im  5lßgemeinen  bie  Vortheile  fleh  bezeichnen  laffen,  welche  bie 
Eifenbahnen  nach  ben  Umßänben  bem  ^erfonentranSport  unb  2öaaren»erfehr 
barbieten,  fo  fann  eS-  bagegen  bei  einzelnen  Unternehmungen,  bie  in  Srage 
fommen,  fehr  fchwer  faßen,  z«  erforfchen  unb  zu  erfennen,  ob  bie  Vebingun? 
gungen,  unter  welchen  fte  ftd)  als  »ortheilhaft  erwetfen,  wt’rflich  oorhanben  ftnb. 

ES  fommt  hier  auf  (Großen  an,  über  beren  einen  glücflichen  Erfolg  bebt'n* 
genbeS  ßftaaß  bie  (Erfahrung  aßein  eine  fiebere  Belehrung  gibt  5 wiß  man  aber 
bie  Erfahrungen  z«  Dathe  ziehen,  bie  anberwärtS  bereits  gemacht  würben,  fo 
barf  man  bie  Verfchiebenhett  aßer  jener  Verhältniße  nicht  unbeachtet  laßen, 
»on  welchen,  ber  Datur  ber  Sache  nach,  ber  Erfolg  folcher  Unternehmung 
gen  abhängt,  unb  bie  wir  hier  in  ^ürze  berührt  haben.  — 

DieS  »orauSgefe|t , woßen  wir  nun  bie  £erßeßung  einer  Eifenbahn  »on 
SDannheim  nach  S3ofel  uttb  ben  ^erfonen  unb  SBaarentranSport  auf  bt'efer 
S5ahn  unb  ben  oorgefchlagenen  3roeigbahnen 

§.  I.  unter  bem  (GeftchtSpunfte  beS  öfonomtfehen  3n*ereffeS  für  bte 
Unternehmer  betrachten. 

Der  Du£en,  ben  eine  Vahn  ben  Unternehmern  abwirft,  hängt  ab,  1)  »on 
ber  (Größe  beS  Kapitals,  welche  bie  Vorarbeiten,  bie  &erfleßung  ber  Vahn 
unb  bie  erften  Einrichtungen  unb  3lnfchaffungen  aßer  3lrt  erforbern;  2)  »on 
ben  jährlichen  5luSgaben,  welche  ber  Unterhalt  ber  Vahn  unb  aßer  Ein? 
richtungen,  bie  Verwaltung  unb  ber  Vetrieb  unb  bie  ihr  auferlegten  Saßen 
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»eranlaffen,  8)  oon  ber  Menge  ber  9¥etfettbcn  unb  bcr  ASaaren,  welche 
auf  bcr  Vahn  tranfportirt  werbe«,  4)  oon  be«  greifen,  wm  welche  ber  Xranf* 
port  übernommen  wirb. 

Sa  baf  technifche  (Gutachten  «achweift,  welcher  ©rtrag  für  bie  Unterneb* 
mer  unter  oerfchiebenen  Vorauffefsungen  über  bte  grequenj  u«b  bte  greife 
ber  £ranf  porte  $u  erwarten  ifl,  fo  haben  wir  hier  noch  Zu  unterfuchen,  ob 
für  bte  eine  ober  anbere  btefer  Vorauffefsungen  eine  größere  ober  geringere 
SBahrfcheinlichteit  oorhanben  fep  ober  nicht,  unb  ob  barnach  bte  Unternehmung 
entweber  alf  oortheilhaft  ober  alf  feinen  Vuf3en  oerfprechenb , ober  in  ihrem 
Erfolge  alf  zweifelhaft  betrachtet  werben  mu£. 

3uoörberfl  ertauben  wir  unf  aber  über  bie  in  bem  technischen  (Gutachten 
enthaltenen  Äoflenberechnungen  einige  Vemertungen  hi«  nt’eberjutegen. 

Sföenn  felbfl  auf  genauen  Vermeffungen  unb  Abwägungen,  unb  auf 
oollflänbiger  ftenntnifj  alter  ßocaloerhältniflfe  beruhenbe  Vauüberfchläge , wie 
bie  (Erfahrung  tehrt,  beim  wirtlichen  Vollzüge  häufig  um  bebeutenbe  ©ummen 
überfchritten  werben  5 fo  tonnte  man  $u  ber  Annahme  geneigt  fct?n , baf?  eine 
auf  minber  ootlflänbtge  unb  juoerläffige  Materialien  gebaute  ©chäfjung  um 
fo  leichter  tief  unter  bem  wahren  Äoflenbetrage  flehen  bleibe.  A3ir  (Inb 
aber  ber  Meinung,  baf?  bei  bem,  oon  bem  technifchen  Auffchuffe  beobachteten 
Verfahren,  bie  näheren  Unterteilungen  bef  Xerrainf  unb  bie  Aufarbeitung 
ber  Arbeitfpläne  eben  fo  teicht  ein  niebrigeref  alf  ein  hoheref  3?efu(tat  geben 
tonnen. 

93ei  bem  Vollzüge  »on  Bauplänen,  welche  mit  alter  Umftcht  aufgear* 
beitet  worben  fmb,  werben  ftch  fetten  unoorhergefehene  (£rfparm’ffe,  aber 
leicht  unoorhergefehene  ©chwierigfetten  unb  Aufgaben  ergeben  5 bagegen  fön* 
nett  ©chä^ungen,  welche,  wie  bie  oorltegenbe,  nur  auf  einer  allgemeinen  Xer* 
rainfenntnif}  beruhen,  bie  wirtlichen  Sofien  ähnlicher,  auf  geführten  Vau* 
werte,  unter  Vergleichung  ber  ßotalpreife  ber  Arbeit  unb  ber  Materialien, 
berüctfichtigen  unb  im  3roetfelf falle  überall  eher  bei  ber  hohem,  atf  bei  ber 
niebrigern  3<*bl  flehen  bleiben,  für  Aufladungen  unb  $u  niebrige  Anfä$e  un* 
ter  einzelnen  ^Optionen,  gar  wohl  Gtompenfationen  unter  anbern  3?ubrifen 
barbieten  *). 

Um  einige  Qfinjelnheiten  $u  berühren,  ftnben  wir  namentlich  ben  A3ert& 
ber  ßänbere ien  nach  unferer  allgemeinen  Äenntnifj  oon  bem  ®üterwerthe, 
nicht  3U  nt’eber  angefefjt;  in  einzelnen  Vejirfen  möchten  felbfl  bie  angenommen 
uen  Surchfchnittfpreife  $u  hoch  erfcheinen.  Allein  häufig  wirb  ber  $atl  oom 
fommen,  baff  bie  S5ahn  bie  ßänbereien  auf  eine  A3eife  burchfchneibet,  welche 

•)  £Racb  be«  neue«  ^Berechnungen  be$  tecbntfdjen  SluöfcbufFe«  ftnb  bte  Äoften  ber  Hauptbahn 
bt§  jum  ftrlebltnger  Dtatn  unb  ber  beiben  ©eitenbabnen  mit  16  3D?tU.  ©ulben  eben  fo  ^odi 
angenommen,  alö  ba$  früher  für  bte  Jpauptbabn  bt$  33«fel  nebfl  ben  ©eitenbabnen  bered»-' 
nete  SBaufapitoi.  ©teerböbmtg  rührt  bauptfatblid»  pon  ber  «nnäbtrung  be$  ncuprojeftirten 
3« 9i  an  ffreiburg  bcr. 
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Heinere  (Güterftücfe  btlbet,  beren  Slnbau  wefentlich  erfchwert  erfcheint,  fo  baß 
bem  Eigentümer  entweber  eine  ben  SfBertb  bed  abjutretenben  Derraind  über* 
jteigenbe  Entfdjäbigung  bewilligt,  ober  bad  gan$e  (Grunbftücf  um  ben  wahren 
tfaufpretd  abgenommen  werben  muß. 

£ie  unb  ba  wirb,  wo  mit  ber  Bahn  ftummuntfationdwege  parallel  laufen, 
jur  Bewirthfchaftung  bet  (Güter  bad  Bebürfnt'ß  neuer  gelb  w ege  entfielen, 
unb  bte  Erwerbung  bed  hie^u  erforberltcfyen  Serraind  bie  Soften  »ermehren. 
Seicht  bürfte  ftch  auch  bad  Bebürfnt’ß  an  Uebergängen  großer  barftetfen,  ald  ed 
in  ber  Berechnung  angenommen  würbe. 

Bei  ber  ßonftruftiondart,  beren  fffiatyl  ber  Sludfchuß  »oraudfe$t,  ift 
man  gewiß,  baß  bie  ftoftenberechnung  nicht  burch  f che  inbare  Erfparniffe  nie* 
bergehalten  würbe. 

Darüber  aber,  ob  eine  mtnber  foftfpielt'ge  Bauart  gewählt  werben  fonnte, 
ohne  Bauteil  für  bie  Benugung  ber  Bahn,  unb  ohne  (Gefahr,  baß  ber  »er* 
mt’nberte  Itoftenbetrag  burch  bie  »ergrößerte  Saft  ber  Unterhaltung  aufgewogen 
werbe,  wagen  wir  fein  Urtheil  $u  fällen. 

Bon  ben  Materialien,  beren  greife  einen  Einfluß  auf  bie  Äoften  audüben, 
ift  bad  Eifert  bad  wichtigftc.  Der  hohe  ^Jreid,  ben  bte  »orliegenbe  Berechnung 
annimmt,  entfpricht  ben  in  ber  jüngften  3ett  gefteigerten  gorberungen  ber  ga* 
brifanten.  Allein  »ielleicht  ift  btefe  beträchtliche  unb  plo gliche  (Steigerung  $um 
Xhetl  nur  »orübergehenb.  Ohne  Einfluß  auf  bie  Etfenpreife  fönnen  bie  »er* 
»ielfältigten  Eifenbahnunternehmungen  nicht  bleiben.  Ed  ift  j'ebodj  $u  bebenfen, 
baß  hier  nicht  nur  bad  wt'rflt'che  Bebürfniß  für  bie  begonnenen  Bauten, 
namentlich  in  (Großbritannien , Belgien  unb  granfreich , fonbern  auch  bie  »ielen 
^ur  ©prache  gefommenen  ^Jrojefte  wt'rfen,  wo»on  wohl  manche  entweber  gan$ 
bei  ©eite  gelegt,  ober  erft  in  fpäter  3M^unft  audgeführt  werben,  gerner  ift 
$u  erwägen,  baß  bie  Befrt’ebigung  einer  fo  bebeutenben  Bachfrage,  wie  bie* 
jenige  ift,  welche  bie  begonnenen  unb  profeftirten  Unternehmungen  zur  golge 
hatten,  große  Borbereitungen  $ur  Erweiterung  ber  ‘probuftion  erforbern,  unb 
bie  ^eriobe,  in  welcher  fte  getroffen  werben,  für  eine  *preidftet’gerung  bie 
günftigfte  ift,  bagegen  mit  ber  wirflich  eintnetenben  Bermehrung  ber  <pro* 
buftion  wieber  ein  ©infen  ber  greife  erwartet  werben  barf. 

Ed  ift  nach  einer  Mittheilung  ber  Direftion  ber  gorften  unb  Bergwerfe 
nicht  $u  erwarten , baß  ein  beträchtlicher  Xheil  bed  Bebarfd  im  Sanbe  felbft 
fabricirt  werben  fann. 

Die  Anlegung  einer  hoppelten  Bahn  holten  wir  für  feinen  (Gegenftanb 
bed  3»eifeld  j nur  ber  gleichzeitige  »ollftänbige  Sludbau  beiber  ©ch ienenwege 
fann  in  grage  geftellt  werben. 
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<£üten  3ufa$  erhalten  bte  Äojten  burch  bie  3infen  ber  ftapitabAuS* 
lagen,  »on  ber  3?it  ber  Berwenbung  bis  5«  Botfenbuttg  beS  Baues*).  Kie 
@rö£e  btefeö  3ufa£eä  hängt  »on  ber  3*it  ab , welche  ber  Bau  ber  einzelnen, 
fucceffto  tn  (Gebrauch  tretenbett  Bahntheile  erforbert. 

Bon  ben  ßajten,  nnter  bie  wir  60,000  ©nlben  GfntfchäbigungSrente  für 
bie  *poft  tn  ber  Berechnung  aufjunehmen  bem  tedjnifchen  AuSfchufi  anftrngen, 
werben  wtr  fpäter  noch  reben. 

3n  Beziehung  auf  bte  Berechnung  ber  Betriebsstoffen  fcfyetnt  unS  ber 
spretS  ber  StoafS  eher  $u  hoch  als  $u  nteber  angenommen,  bagegen  ift  burch 
baS  ^rojeft  einer  Gsifenbahn  »on  Saarbrücfen  nach  Mannheim  eine  erfreu* 
ltd)e  AuSftcht  auf  bte  letztere  unb  wohlfeilere  Beifuhr  biefeS  9flaterialS  eröffnet. **) 

Kte  Berechnung  fe£t  worauf,  bafj  ber  StÖaarentranSport  tote  ber  ^Jerfonen* 
XranSport  burd)  ben  Kampfwagen  gefchehe  unb  nimmt  für  ben  erjtern  eine 
C3efcf> winbt'g feit  »on  7T3s  ASegffunben  auf  bte  3e^w«be  unb  bte  Hälfte 
biefer  ©efchwinbt'gfeit  für  ben  SßaarentranSport  an. 

Ob  nic^t  Umftänbe  eintreten  tonnen,  welche  für  ben  ASaarentranSport  mit 
geringerer  (^efchwinbigfet't  burch  ^3ferbe  entfeheibenb  ftnb,  wirb  man  nicht  un* 
bebingt  »erneuten. 

Ueberhaupt  hängt  baS  @efammtrefultat  beS  SftufeffeftS , abgefehen  »on  ben 
gegebenen  greifen  ber  ßänberet'en , ber  Arbeit  unb  beS  30?atert'alS , unb  »on  ber 
grequenj  ber  XranSporte  »on  einer  D^ihe  »on  gaftoren  ab,  bie  ftch  wechfelfet* 
tt’g  bebt'ngen,  unb  unter  »erfchiebenen  BorauSfefjungen  »erfcht'eben  beftt'mmt 
werben  müffen. 

@0  »eränbert  ftch,  je  nachbem  bie  grage  über  bie  ®efchwinbigfeit  ber 
XranSporte  beantwortet  wirb,  baS  50?aaf  ber  XranSportfoften.  3ene  grage 
bleibt  nicht  ohne  (Jt’nflug  auf  bie  Bejtimmung  ber  Stärfe  ber  Bahnfchienen 
unb  ber  gunbamentt’rung.  Kte  Erhöhung  beS  BJartmumS  für  bie  Steigung 
ber  Bahn  fann  t>t'er  nach  ben  Umftänben  eine  beträchtliche  Gfrfparntfj  an  Bau* 
foften  gewähren,  ober  bort  bie  Annäherung  ber  Bahn  an  eine  gewerbfame  unb 
beoölferte  Stabt  bebingen,  unb  bagegen  ber  Gfinflufj  einer  folchen  (Erhöhung 
auf  bie  (Sefchwinbigfeit  unb  bie  Soften  ber  KranSporte  als  überwiegenber  ober 
als  minber  erheblicher  Dichtheit  erfchein en.  ßbenfo  fann  gegen  bte  SRachtheile 
einer  nur  unbebeuteuten  Steigung  ber  Bahn  ber  Bortbeil  einer  beträchtlichen 
Abfüllung  ber  Bahnlinie  in  Betrachtung  fommen. 

Sföohl  mögen  bie  genaueren  Unterfuchungen  beS  XerratnS  hie  unb  ba  $u 
folchen  gragen  führen,  hoch  läßt  bie  ohngefähre  ftenntnif?  beffelben  erwarten, 
bafj  ihre  Gsntfcheibung  feinen  fehr  wefentltchen  Gftnflufj  auf  bte  »orliegenben  Be* 
rechnungen  auSüben  werbe. 

•)  ®ie  ftnb  in  ben  neueren  93ered)nungen  bei  teebnifetjen  Stuifdjuffei  in  bie  »etriebifoüeit  auf* 
genommen  worben. 

•*)  35iefe  Hoffnung  ift  fcitfjcr  oerfdjrounben. 
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Iftur  bie  Slnnäherung  ber  93abn  an  bie  oolfret'chfle,  gewerbfamfte  unb  für 
jeben  3?etfenben  tnterefTantefle  ©tabt  beö  OberlanbeS , tfl  in  ^Beziehung  auf  ben 
Äojtenpunft  eine  er^ebftc^e  grage. 

Stach  ben  »orlt'egenben  Slottzen  tft  e$  aber  fein  Smifd,  *><*£  bte  5Bahn 
nicht  nach  greiburg  geführt  werben  famt,  ohne  Erhöhung  nicht  nur  beä  35au* 
fapitafö  fonbern  auch  ber  täglich  wieberfehrenben  Xranäportfoften. 

3m  Sntereffe  be3  allgemeinen  33erfebr$,  wie  im  befonbem  3«tereffe  ber 
©tabt  unb  ber  Unternehmer  felbft  liegt  e§  aber,  baß  ein  bem  3«>ecfe  ange* 
meffeneS  Opfer  gebracht  werbe,  um  bie  23ahn  ber  ©tabt  fo  »iel  möglich  Zu 
nähern,  unb  wenn  bieä  nicht  in  jureichenber  2Getfe  gefchehen  fann,  fie  burch 
eine  ©eitenbahn  mit  ber  ihr  fo  nahe  alö  möglich  gelegten  2lblöfung3ftation  ju 
»erbinben. 

Uebrigenä  nehmen  wir  bie  »orliegenben  ^Berechnungen  fowohl  über  bie  $3au* 
f offen,  al$  über  bie  55etrieböfoften  unb  bie  $u  leiftenben  (£ntfchäbigungen  an, 
wornach  fleh  ber  Stu£effeft  fe  nach  SSerfchiebenheit  ber  SOtenge  ber  Sfeifenbcn 
unb  ber  @üter  unb  ber  £)öhe  ber  Xranöporttaren  »erfchieben  ftellt. 

2Ötr  wollen  bie  Stefultate  ber  zahlreichen  ^Berechnungen , welche  ba$  technt'fche 
Gutachten  unter  Xteränberung  balb  be3  einen  halb  be$  anbern  gaftorä,  aufs 
fielt t,  hier  nicht  wt'eberholen;  wir  halten  und  junächft  an  bie  ^Berechnung, 
welche  nachweiät,  bafj  wenn  bie  Unternehmer  burch  bie  sert'ngfle  angenommene 
Stente  oon  4 p(St.  belohnt  werben  foßen , bei  einer  mittlern  XranSporttare  oon 
10  fl.  für  ben  3?eifenben  unb  oon  1 fl.  für  ben  3^«tner  Saaren  auf  bie  ganze 
Sänge  ber  23ahn  (oon  SO?annheim  bt'3  93afel)  oon  55t4ö  ©tunben  gerechnet, 
wenigftenö  73,500  9?eifenbe  unb  300,000  3^ntner  2Öaaren  oerlangt  werben  *). 

©3  frägt  ftch,  ob  mütbeflenS  eine  folche  grequenj  für  bie  ganze  Sänge  ber 
S3ahn  ju  erwarten  fep? 

Um  eine  ^Berechnung  über  bie  wahrfcheinliche  Frequenz  @ifen* 
bahn  aufzufletten , müßte  man  eine  genaue  $enntm'ß  be$  ^erfonens  unb  2Öaa* 
rentranäportS  in  ber  Dichtung  ber  33ahn  befl^en , unb  im  ©tanbe  fepn , wenig# 
ftenS  annähernb  in  3ahten  z»  beflimmen,  nicht  nur  welcher  Xheil  bt'eferXranS* 
porte  ber  35ahn  zugeleitet  werben  fann , fonbern  überbieS  wie  groß  ber  Einfluß 
fepn  wirb,  ben  bie  ^erftettung  einer  Grifenbahn  auf  bie  fBermehrung  be3  ^er# 
fonentranSportS  unb  auf  bie  Sebhaftigfeit  be3  2Baarenoerfehr$  auözuüben  ge# 
eignet  ift. 


♦)  Sßach  ben  neuern  ^Berechnungen  beß  technifchenStußfchuffeß,  wornach  bie  Sittfett  ber  iBauloflen 
bi6  jum  geitpunft  ber  ü8enu$ung  ber  emjelnen  33ahntheile  in  bie  93etriebßfoftenrechnung 
aufgenommen  würben,  wirb  bei  einem  £ranßport « greife  oon  9 fl.  a 7/10  fr.  für  ben  Ölet« 
fenben  unb  oon  1 fl.  5 1/10  fr.  für  ben  Rentner  ©üter,  eine  ftrequenj  oon  81,342  Dleifenbe» 
unb  oon  300,000  3entner  ©üter  für  bie  ganje  ßänge  ber  ®ahn  oon  {Mannheim  biß  jnm 
Srieblinger  Main  (54,27  ©tunben)  erforbert,  wenn  ber  Ertrag  ftch  auf  4 Vrojent  fteUenfoll. 
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©inb  auch  bie  Transportmengen  befannt,  fo  bleibt  eS  jebenfallS  ber  Statur 
ber  ©acbe  nach  unmöglich , biefe  le£te  Aufgabe  auch  nur  mit  einiger  ©icberbeit 
unb  ®enauigfeit  $u  lofen. 

T)ic  unS  ju  $ebot  jtebenben  9toti$en  über  bie  (Srofje  ber  ^erfonen*  unb 
JBBaarentranSporte  in  ber  Dichtung  ber  an^ulegenben  Sifenbabn  finb  nun  aber 
febr  mangelhaft  unb  un^uoerläfftg.  SSt’r  müjfen  baber  um  fo  eher  auf  bie  2luf* 
fteÖung  einer  ^abrfcbet'nlicbfeitSberecbnung  ber  bejeicbneten  5lrt  »ersten,  unb 
unS  begnügen , bie  3?efultate  unferer  ^acbforfcbungen  unb  alle  Tbatfacben  bar* 
julegen,  bie  nach  unferer  5lnficbt  ba$u  bienen,  flcf>  ein  obngefäbreS  Urtbeil 
über  bie  Sftüfclicbfeit  ber  Unternehmung  $u  hüben. 

1)  fyetfonemXv aitSport. 

Um  unS  eine  obngefäbre  Äenntnifj  »on  ber  Sebbaftigfeit  beS  sperfonem 
Transports  in  ber  Dichtung  ber  93ab«  $u  oerfcbaffen,  haben  mir  9cacbmeifungen 
über  bie  ©ilmagen  * ^eifenbe , über  bie  3<*bl  ber  Gfrtrapoften , über  ben  *perfo* 
nentranSport  ber  Dampffcbiffe , über  bie  3abl  ber  ftremben  tu  ben  großem  auf 
ber  3?oute  oon  Mannheim  unb  -J)eibe(berg  nach  23afel  gelegenen  ©täbten  unb 
über  bie  3abl  ber  Sobnfutfcben  unb  Sobnpferbe  in  biefen  ©täbten  erhoben. 

Die  3abl  ber  3?eifenben,  melcbe  auf  ber  93erg*  unb  ^beinjtra^e  (einfcbliefj* 
lieb  ber  Routen  »on  Karlsruhe  nach  Mannheim  unb  93aben,  unb  ber  »on  5tebl 
auf  bie  23ergftraj?e  fubrenben  3?outen ) in  bem  lebten  ©emejter  1834  unb  im 
erften  ©emefter  1835  bureb  ben  Gsilmagen  tranSportirt  morben  ftnb , mürbe 
x>on  ber  ^ojtabminiftration  nach  Beilage  1 $u  29,674  angegeben. 

3luS  bem  (Ertrag  ber  (-fümagenfurfe  auf  biefen  Routen  läft  ftcb  nach  93ei* 
läge  2 feb liefen , baff  ein  3¥eifenber  im  Durcbfcbnitt  beiläufig  20  Meilen  jurücf* 
gelegt  bat.  hiernach  mürben,  menn  man  bie  ^Diftan§  jmifeben  ber  nörblicben 
($rän$e  beS  ®roffber$ogtbumS  unb  93afel  nacb  ber  Sänge  ber  £>auptrouten  in 
«Poftmeilen  $u  32  SD?eilen  (a  24,000  bab.  guj?)  berechnet,  obngefäbr  9300 
ober  10,000  9?et'fenbe  an^unebmen  fepn , melcbe  ben  ganzen  2Öeg  jmifeben  23afel 
unb  2Öeinbeim  jurürflegten. 

3luS  ber  Ueberficbt,  melcbe  bie  bei  jeber  inlänbifcben ©tation  etngefebrie* 
benen  9?eifenben , nebft  ben  oom  $luSlanbe  angefommenen  ^affagieren , beren 
gabrt  bafelbft  aufgebort  bat,  angibt  (aber  bie  Durch  reifen  ben  nicht  be* 
greift),  fann  man  mit  ©icberbeit  fehlten,  ba£  bie  (Jilmagen  in  ben  untern 
unb  nüttlern  (Segenben  beS  SanbeS  meit  mehr  3?eifenbe,  als  in  bem  obern 
SanbeStbeü  jäblten. 

2Bir  ftnben  jene  3abl  angegeben : 

für  bie  ©tation  §eibelberg  $u  7698 
r/  n h Karlsruhe  » 5014 
(ohne  ben  23ab  * ©ilmagen  unb  ben  Mannheimer  JDagen) 
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für  bie  ©tötton  5tebt  $tt  4493 

“ » » greiburg  » 2016 

» •>  //  Bafet  n 3679 

Dieben  ben  (£itwagen  »on  £>et'betberg  noch  3?aftatt  gebt  aber  $wt'fcben  $art$s 
rube  unb  90?annbeim  et'n  (£ttwagen,  ber  tm  $an$en  955  Dfet’fenbe  batte,  unb 
jwt'fcben  Baben  «nb  Äartörube  ein  weiterer  Sögen,  ber  1476  ^affagt'ere 
Jöbtte. 

$tu£  ber  UeberfTdbt  über  bt'e  3abt  ber  *Pferbe,  bt'e  bet  jeber  ‘poffffatton  für 
bie  ber  Dichtung  ber  Bahn  fotgenben  gabrten  tm  3abr  1835  öbgegeben  wur* 
ben,  (3iff-  3)  fann  mön  apprort'matio  bie  3abt  ber  Gsrtrapoffreifenben 
berechnen.  3wlW^«  f)eibetberg,  Btannbet'm  ttnb  ItartSrube  fdjwanft  bie  3abt 
ber  öbgegebenen  *pferbe  f,wifcben  4094  unb  1267.  5(ber  nur  bie  ©umme  ber 
für  OJtannbet'm  $u  1267,  unb  ber  für  £)eibetberg  $u  3104,  im  @an$en  mit 
4371  öngegebenen  *Pferbe$abt , unb  bie  Angaben  für  Set'nbet'm  mit  3692,  fo 
wie  für  51art3rube  mit  4913  ftnb  maafgebeub,  bö  $wt’fcben  ben  beiben  erftge^ 
nönnten  ©tabten  unb  ItartSrube  $wet  ^oftrouten  taufen.  Babe  fommenbe 
Befuttate  gibt  bie  Bereinigung  ber  für  bt'e  forrefponbirenben  ©tötionen  öuf  bt'e^ 
fen  bet’ben  Leuten  öngegebenen  ^pferbe^abl,  wie  »on  ©cbwept'ngen  unb  St'eS? 
locb  mit  4458,  für  Brucbfat  unb  Sagbaufet  mit  3927,  ober  Brucbfat  unb 
(traben  mit  3792. 

30?an  tarn  böber  für  biefe  Boute,  einen  Bet'fenbett  öuf  1 *Pferb  gerechnet, 
bie  Stnjabt  ber  Gsrtrapoftreifenben  ttabe  4000  önnebmen. 

Stiebt  nt'ebrt'ger  ntög  fte  ffcb  tm  Durcbfcbnt'tt  öueb  öuf  ber  Boute  $wtfcben 
5tebt  unb  Offenburg  unb  ftartSrube  berufen,  bö  bie  (Station  HartSrube  4913, 
Ourmeröbet'm  4094  (unb  mit  (Ettlingen  5518),  Baffatt  5879,  fobömt  öuf 
ber  Berg*  unb  ber  Bbetnffrafe , bt'e  ©töttonen  ©toKlbofen  unb  Bübt  jufömmen 
3643,  unb  Bifcbofföbeim  unb  Gebern  jufömmen  3071  *Pferbe  gebröuebt  haben. 

Bon  5tebl  itöcb  Offenburg  oermtnbert  ftdf>  öber  bt'e  grequen^  in  btionton? 
bem  SBaafe. 

Senn  wir  öueb  mit  Bücfftd)t  öuf  bt'e  Angabe  ber  beiben  näcbfien  ©tötionen 
. bie  3abl  »on  747sPferben  für  Offenburg  für  unrichtig  hatten  (unb  bie$u  um 
fo  mehr  berechtigt  ftnb,  ba  nad)  einem  Bericht  be3  5tmte3  bt'e  ^oftbafteret  fein 
Ber^eicbnif  hält),  fo  taffen  bod)  bie  Angaben  für  ^en^t'ngen  mit  1716,  für 
(£mmenbingen  mit  1653,  für  greiburg  mit  1280  ^ferben  unb  bt'e  bt'S  Mattem 
berberg  auf  685  fattenben  3abten  feinen  3roetfet,  baf  man  auf  ber  ganzen 
©treefe  oon  Offenburg  bt'$  Bafet  im  Durcbfcbmtt  nicht  1500  Gfrtrapoffret'fenbe 
rechnen  barf. 

?9?it  bem  £anbtran$port  ber  s)3erfenen  auf  ber  ©treefe  oon  SBannbeim  nach 
©traf  bürg  fonfurrirt  bie  Dampf  fcbt'fffabrt  bt'$  ©traf bürg. 
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Sfadf)  ber  unter  3iffer  4 bet'ltegenben  SKacbmetfung  ftnt>  $u  Wannbeim  im 
3abr  1835  mit  bem  ©ampffcbt'ffe 

^u  ©bal  angefommen  ..*....  2027 


unb  »orübergefabren 2369 

$u  23erg  »orübergefabren 1193 


unb  um  bie  Bergfahrt  $u  benüjjen  et’ngeßt'egen  748  ^erfonen 

$on  btefen  6395  3?etfenben  bat  aber  nur  ein  ©heil  bte  gan$e  ©trerfe  $mt; 
fe^en  ©traßburg  unb  Wamtbetm  ^urüdgelegt.  2öeit  großer  al$  bte  für  bte 
Bergfahrt  in  ben  3tt5tWenfi:attDnett  ( ßeopolbSbafen  unb  3ffe$beim)  btnjufom^ 
menben  3?eifenben  ift  bte  3Qbl  ber  bafelbft  abgebenben. 

50?tt  Sicherheit  fann  man  baber  nur  für  ben  2Beg  oon  Waunbeim  nach 
ftarlärube  bte  solle  3abl  »on  6 — 7000  ‘Pajfagteren  rechnen,,  melcbe  burcb  bte 
Dampffcbtfffabrt  beförbert  mürben. 

2ßeit  fcbmieriger,  als  bte  3abf  ber  S'fetfenben,  bte  ftdj  ber  (£ilmägen,  ber 
Srtrapoft  unb  ber  ©ampffcbiffe  bebt'encn,  tß  ber  ^erfonentranäport  ju  fd)ä£en, 
ber  bte.SUaße  ber  ß o b « f f<^ er  befcbäftigt. 

©a  aber  btefer  XranSport  im  ^erfonencerfebr  eine  febr  bebeutenbe  ©teile 
entnimmt,  fo  burften  mtr  nicht  unterlaßen,  hierüber  biejenigen  ©aten  $u  er* 
beben,  melcbe  über  ben  Umfang  beffelben  menigßenS  etne  oberflächliche  23eleb* 
rung  geben. 

2luö  ben  ^Beilagen  unter  3'fF*  5 erhellt,  baß  tm  3lprtl  b.  % bte  Cobnfutfcber 
$u  Wannbeim  66  ßbatfen  unb  70  <Pferbe 

» £etbelberg  100  » n 161  •< 

<>  Sßrucbfal  20  */  » 23  » 

•>  Äarlörube  98  •/  »/  143  <> 

. tm  @an$en  397  <Pferbe  befaßen. 

3n  ben  fletnern  ©täbten  pflegen  befanntlt'cb  begüterte  2Ötrtbe  baä  ®efd)äft 
ber  ßebnlutfcber  burd)  tbre  ©tenjHeute  $u  betreiben,  ©o  $äblt  S3rucbfal  meb- 
rere  folcber  Sßtrtbe,  beren  ^halfen  (5)  unb  *Pferbe  (11)  ntcbt  unter  ber  obigen 
3abl  begriffen  ftnb. 

3n  Dfaßatt  beftnben  ftd)  26  2Bt'rtbe,  melcbe  28  (Sbat’fen  unb  72  <Pferbe  $u 
Cobnfabrten  benü^en. 

Wan  fann  baber  tn  fämmtltcben  genannten  ©täbten  bie  3°bl  ber  *Pferbe, 
melcbe  regelmäßig  ^unt  Xranöport  in  ßobnfutfcben  gebraucht  merben,  auf 
minbcftenS  450,  im  ©ommer  etmaä  höher,  im  Sfötnter  etmaö  mebrtger  am 
fcblagen.  ©er  ßobnfutfcber  legt  in  einer  gemöbnlt'cben  {fahrt  10 — 12  ©tunben, 
böcbftenö  15 — 18  ©tunben  be3  ©agö  $urücf  ; häufig  fährt  er  aber  auf  gan$ 
fur$e  ©iftan$en  oon  1 — 2 ©tunben  unb  siele  Xage  bc$  3abre$,  befonberä  im 
2Öinter,  ruhen  feine  ^pferbe. 
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Decbnet  man  im  Surchfchnitt  eine  tägliche  Jabrt  oon  3 ©tunben,  unb 
für  baS  *Pferb  2 ^erfonen  (ober  für  jeben  Tag  etne  $ahrt  oon  4 — 6 ©tunben 
unb  $wet  bis  brei  ^erfonen  für  ben  mit  2 ^ferben  bekannten  Sagen),  fo  wer* 
ben  450  ^ferbe  im  2aufe  eines  S^hreS  985,500  ^erfonen  eine  ©tunbe  weit 
tranSportiren. 

gür  bte  ©eitenrouten  barf  man  faum  £ bis  £ ber  Jahrten  abrechnen, 
ba  bte  nach  Württemberg  unb  Dheinbaiern  fübrenben  ©tragen  bet  weitem  nicht 
gleich  frequent  ftnb,  bie  franjoftfehen  Deuten  oon  bieffeitigen  ßohnfutfehern 
nicht  befahren  werben,  unb  »ott  jenen  ©eitenftraßen  auch  frembe  tauberer 
theilwet’fe  längere  ©treefen  auf  ber  Dheitt?  unb  23ergfhra£e  jurücflegen.  Senn 
aber  bie  ßobnfutfcher  in  ben  genannten  ©täbten  tjienach  in  ber  Dichtung  ber 
53ahn  jährlich  auf  eine  ©tunbe  in  ruttber  3«bl  c.  700,000  unb  wohl  mütbeftenS 

500.000  ^erfonen  tranSportiren , fo  barf  man  biefe  grequenj  nicht  bloS 
für  bie  ©iftanj  oon  Mannheim  unb  £)eibelberg  bt’S  9?aflatt  b.  i.  ohngefaljr 
für  17 — 18  ©tunben  berechnen.  3hre  Wahrten  reichen  nach  Sorbett  unb  ©üben 
ot’el  weiter.  Senn  auch  bie  ßohnfutfeher  ber  rheinaufwärtS  unb  abwärts  gefe- 
geneh  ©täbte,  namentlich  oon  33afel,  SDat'nj,  granffurt  unb  ©armftabt  nicht 
nur  auf  ben  oen  Mannheim  unb  £et'belberg  abwärts  unb  oon  Dajtatt  aufwärts 
gchenben  ©tragen  fonfurriren , fonbern  auch  bie  ©treefe  $wifchen  3?aftatt  unb 
bem  Dccfar  häufig  befahren,  namentlich  ©chwetjer  5tutfcher  nicht  feiten  weitere 
[Reifen  tm  Dbeinthal  unternehmen,  unb  bte  bebeutenben  Transporte  jwtfchen 
©trajjburg  unb  53aben  außerhalb  bem  Bereiche  ber  $?ttbewerbung  ber  Cohn? 
futfeher  in  ben  ©täbten  biejfet'tS  ber  9Durg  liegen  f fo  fällt  benfelben  hoch  ber 
Datur  ber  ©adje  nach  jebenfaßS  oon  ben  Deifenben , welche  bte  ©treefe  ^wifchen 
ODannbeim,  £etbelberg  unb  3?aftatt  überfchret'ten , ein  beträchtlicherer  Thet’l  $u, 
als  ihnen  burch  bie  »ott  entferntem  ©täbten  in  biefen  Dichtungen  anfommenben 
ßohnfutfehern  auf  ber  ©tra£e  jwifchen  bem  Deefar  unb  ber  SDurg  entzogen 
werben.  Dimmt  man  aber  auch  ftott  ber  Entfernung  jwtfchen  biefen  bet'ben 
$lüjfen  oon  17 — 18  ©tunben  eine  mittlere  Deifebahn  oott  30 — 35  ©tunben 
an,  fo  würben  bei  einer  grequenj  »eit  700,000  Deifenben  auf  eine  ©tunbe 

20.000  bis  23,333  (unb  bei  einer  greqtten^  oon  nur  500,000  für  eine  ©tunbe 
14,200 — 16,666  Det'fenbe  $u  rechnen  fcpn),  welche  einen  Seg  oon  30 — 35 
©tunben  mit  ßohnfutfehern  juriüflegen. 

Dimmt  man  nun  für  ben  untern  CanbeStheil  bte  3<*hl  ber  Et'lwagen^ 
^a jfagiere , ohngeachtet  beS  lebhaftem  TterfehrS  auf  btefem  Thetle  ber  Dhein* 
unb  Q5ergftra^e,  nur  ben  ©urchfchnitt  oon  10,000,  fobann  bie  Ertrapojtreü 
fenben  $u  4000,  bie  ^affagiere,  welche  bie  ©ampffchiffe  benüpen,  $u  6000 
an,  unb  vereinigt  man  mit  biefen  ©ummen  bie  3^hl  ber  ^erfonen,  welche  ftch 
ber  Sohnfutfcher  bebienen,  fo  erhält  man  eine  Eefammtfumme  »on  36,000 
bis  44,000  Deifenben. 

2* 
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2öett  mtnber  günfttg  ftnb  bie  Jftefultate,  bie  ftd)  für  bie  obere  £anbeäge* 
genb  ergeben. 

$on  SeopolbSbafen  unb  oerminbert  ftch  bte  3abl  ber  Jfteifenben 

mit  bent  Oampffcbt'ffe  unb  bet  £ebl  hört  btefeö  XranSportmittel  auf,  feine 
Diente  $u  leiften. 

$aum  fann  man  für  bte  ©trecfe  oon  Itcbl  unb  Offenburg  biä  33afel  ben 
für  bte  (Jtlmagen  gefunbenen  Ourchfcbnitt  son  10,000,  unb  bte  3abl  ber  Er* 
trapoftretfenben  $u  1500  annebmen. 

Oa£  aber  burcb  bte  ßobnfutfcber  feine  beträchtliche  ßücfe  auägefüllt  wirb, 
gebt  barau3  beroor,  baf?  bie  3abl  berfelben  fetbft  in  ben  betben  bebeutenbften 
©täbten,  wo  auf  bte '33ergftrafje  ©eitenftrafen  einfallen,  »erbältnifmiäfjig  un* 
bebeutenb  ift. 

Offenburg  jäblt  nur  2 Sobnfutfcber  unb  4 ba3  gleiche  (bewerbe*  betreibettbe 
Sirtbe,  bie  jufammeit  nur  6 (Sb^tfen  unb  12  ^ferbe  beft^en.  $reiburg  bat 
20  Sobnfutfcber,  bie  $ufammen  38  Ebaifett  unb  nur  54  ^ferbe  gebrauchen. 

. §ienach  möchten  wir,  wenn  auch  bie  Wahrten  ber  33a§ler  ^utfcher  häufiger 
, alö  bie  ber  greiburger  fcptt  feilten,  faum  wagen,  bie  3abl  ber  Dfaifenben,  bie 
fKcb  ber  ©üwagen , ber  ^ofrett  unb  ber  Sobnchat'fen  bebietten , für  bie  ganje 
©trecfe  oon  Offenburg  bt’3  33afel,  ju  J.5,000  anjufchfagen. 

Obwohl  auä  ber  2ln$abl  ber  J rem  ben  ( Ortöfrembe ) , welche  jährlich  ben 
»erfchiebenen  in  ber  Dichtung  ber  Eifenbabn  gelegenen  ©täbten  $ujtrömen,  ftch 
auf  bie  $?enge  ber  ^et'fenben , welche  im  Ourchfcbnitt  für  bie  ganje  Oran§port= 
£inie  biefer  Dichtung  $u  rechnen  wären,  auf  feine  2öet’fe  mit  einiger  ©icherbeit 
fcblt’efjen  läßt,  fo  wollen  wir  hoch  btefe3  Mittel  ju  obngefäbrer  33eurtbeilung 
ber  Sebbafttgfeit  beö  ^erfonentranSportä  nicht  bei  ©eite  liegen  laffett.  (3iff.  6.) 

Eö  ift  einleuchtenb,  bafj  bie  3<*bl  ber  gremben,  bte  tn  ben  ©täbten, 
welche  auf  einer  beftimmten  OranSportlime  gelegen  ftnb,  ocrweilen,  weit  grö- 
ßer aber  auch  geringer  fepn  fann,  al3  bte  Ourdjfcbnitt^abl  ber  ^erfonen, 
weld)e  auf  biefer  ganzen  Sinie  bie  oerfchtebenen  aufgejäblten  Xranöportmittel 
benu$ten. 

Oie  $rembenlijten  einer  ©labt  enthalten  bie  9?cifenben  nicht,  bie  ihr  an* 
gehören,  unb  wenn  $.  33.  ^wifet^en  §eibelberg  unb  Karlsruhe  jäbrlid)  5000 
Einbeimifdje  (welche  in  einer  biefer  ©täbte  ihren  gewöhnlichen  2Öobnft<3  haben) 
bin  unb  berfabren,  unb  für  bie  £)in*  unb  ^erfahrt  jufantmen  eine  $requen$ 
oon  10,000  bilben  würben,  fo  würben  in  jeber  ©tabt  nur  bie  Hälfte  in  bent 
^rcmbenbuche  erfch  einen.  3lucb  fehlen  in  ben  grembenliften  alle  Our  ehr  eifern 
ben  unb  alle  bie,  au$  geringerer  Entfernung  fommenb,  nicht  übernachten  unb 
am  nemlichen  Ouge  jurüfffebren.  Enblicb  wirb  auch  häufig  bie  ?ln$eige  un* 
terlajfen. 
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dagegen  tfl  aber,  wenn  man  bt'e  grembenliften  ber  »erfchiebenen  in  ber 
Dichtung  einer  ©traße  liegenben  ©täbte  zufammenhält , zu  erwägen,  baß  x>iete 
eingefchriebene  grembe  »on  ben  3tt5lfc^enf^altDrien  kommen  unb  nur  eine  fürjere 
Segftrecfe  zurücfgelegt  haben,  ©obann  ftnb  unter  ben  gremben,  weiche  in 
ben  Q^erjetcbntflTen  ber  ©tdbte  an  ber  ^het'n*  unb  33ergftraße  erfcbeinen,  »tele 
enthalten,  welche  »on  ©et'tenftraßen  fommen  unb  auf  benfelben  jurürffehren 
ober  ihren  Seg  auf  einer  anbern  ©eitenftraße  fortfe^en. 

(Jnbltch  fft  zu  berücfftcßtigen , baß  $u  ben  3?etfenben,  bt'e  ftcf>  ber  erwähnten 
Xranäportmt'ttel  bebt’enen,  bte  gußretfenben  unb  biejent'gen  fommen,  welche 
mit  eigenen  ^ferben  reifen. 

Dt'eS  oorau3gefe$t  wollen  wir  nur  folgenbe  Xhatfachen  anführen. 

3m  3<*hr  1835  würben  in  bte  grembenlifte  oon  Mannheim  43,056^* 
fonen  eingetragen. 

Daö  ©tabtamt  fchä|t  aber  bt’e  3<*^  ber  gremben,  welche  übernachtet 
haben,  auf  55 — 56,000  unb  bte  angefommenen  unb  foglelch  wteber  abgegan* 
genen  auf  36 — 40,000. 

3n  £etbelberg  betrug  bt'e  3abl  ber  gremben,  welche  t’n  ©afthäufern  über* 
nächteten  (alfo  bt’e  t'n  ^rloathäufern  abgelegenen  ungerechnet)  19,000.  Die 
ÖJefammtjahl  ber  angefommenen  Qu  §etbelberg  oerbltebenen  ober  foglelch  mteber 
abgegangenen)  3¥et'fenben  fchlägt  ba$  5lmt  auf  30,000  an. 

3«  Karlsruhe  würben  Im  S^hr  1835,  nach  ben  oorlt'egenben  polizeilichen 
Reibungen , 61,218  ^erfonen  tn  (Bajt*  unb  Sirth^häufern  beherbergt. 

9cach  ben  ‘Paßrcgiftern  ftnb  6938  gußreifenbe  angefommen,  wooon  circa 
£ übernachteten , unb  unter  obiger  ©umme  enthalten  ftnb. 

Uebcr  bt'e  $efammtfumme  ber  gremben,  bte  mit  bem  (£ilwagen,  ber  ^oft 
unb  mit  Cohnfuhren  burcbret’Sten , liegt  feine  ©dfjägung  oor ; allein  bt’e  3öbl 
ber  vOtfarftgäfte  au3  ber  Umgegenb  wirb  t’m  ©ommer  zu  350  unb  im  Sinter 
Zu  250  täglich  unb  t'm  ©anjen  jährlich  $u  91,800  angegeben. 

3n  D?aftatt  erfreuten  t'm  gr^ntbenbuche  10,780  ^erfonen.  Die  3rtbl  ber 
Durchret’fenben  würbe  oom  23ürgermeijl:eramte  auf  40 — 50,000  gefügt. 

Die  3«hl  ber  gremben,  bt’e  t'n  Öffenburg  übernachteten , betrug  (ungerech* 
net  ber  ju  »orübergehenben  Arbeiten  au$  ber  9iachbarfchaft  angefommenen) 
15,240. 

3n  greiburg  zahlte  ba$  grembenbuch  16,786  ^erfonen,  bt’e  wt’rflt’che  3<*bl 
ber  beherbergten  gremben  ift  aber  großer,  ba  bort  frembe  gamt’lt'en  nur  unter 
einem  tarnen  eingetragen  würben. 

Sluch  biefe  Angaben  beftättgen  bt’e  größere  grequenj  ber  3?eifenben  t'n  ben 
untern  ®egenben. 

3n  ben  großem  ©täbten,  bie  ber  ©t'§  ber  9?egt'erttng3  * unb  Obergerichtä* 
35ehorben  ftnb,  muß  bie  3<*bl  ber  gremben  großer  fepn,  als  ber  Durchfchm'tt 


22 


ber  3¥eifenben  für  eine  größere  Strecfe,  weil,  abgefehen  oon  ben  2lnfommlin; 
gen  auf  9£ebenrouten , btefe  Stäbte  häufiger  baS  3^  ^er  Steife  flnb,  bie  3ahl 
ber  bloS  Durchreifenben  »erhältnißmäßtg  geringer  unb  bie  auS  ben  nähern  Um; 
gebungen  anfommenben  großer  tfh  Karlsruhe , Mannheim  unb  $eibelberg  ge; 
hören  ju  bt’efen  (Stabten. 

2Öenn  bie  Annahme,  baß  in  ben  untern  (Regenten  36 — 44,000  unb  in 
ben  obern  faurn  15,000  ^etfenbe  burch  bte  oben  bejeicßneten  XranSportmittel 
in  ber  3?tchtung  ber  projefttrten  (Eifenbahn  beförbert  werben , in  ben  hier  an; 
geführten  Dhatfacßen  unb  Scßä^ungen  feine  UnterjTü^ung  ftnbet,  fo  flehen  fle 
bamit  wenigflenS  nicht  in  2Öiberfpruch. 

9tun  fragt  ftch : 3fl  $w  erwarten , baß  biefe  STetfenbe  ber  (Eifenbahn  juflrö; 
men  werben,  unb  baß  ihre  3ahl  flcß  rafch  vermehre  ? 

2Öenn,  wie  baS  technifche  (Gutachten  unterteilt,  bie  greife  für  ben  ^er; 
fonen;XranSport  $u  10  fl.  im  Durchfcßnitt  für  bie  gan$e  9?oute  oon  23afel  bis 
Mannheim  beflimmt  wirb,  fo  t'fl  wohl  fein  3weife^  baß  man  in  ber  Siegel  ber 
fchneffern,  bequemem  unb  wohlfeilem  gahrt  ben  Vorzug  geben  wirb.  Diefer 
90?ittelpreiS  ift  um  circa  86  p(Et.  niebriger  als  bie  greife  ber  (Ertrapofl  (wenn 
man  2 3?etfenbe  auf  baS  *Pferb  rechnet)  unb  um  45  p(Et.  niebriger  als  bte 
greife  ber  (Eilwagen  unb  Dampffcßiffe.  Dagegen  flnb  bie  greife  ber  Sohnfutfcßer 
bei  überfülltem  2öagen  etwas  wohlfeiler.  Die  2lbflufung  ber  Dare  wirb  aber 
ein  angemeffeneS  S5erh<ä(tni0  herf leiten. 

2ßenn  bie  (Eifenbahn  nicht  ade  9?etfenben  erhält,  welche  fleh  ber  (Ertrapofl 
bebienten,  fo  wirb  fle  hoch  befonberS  bann,  wenn  für  bie  gortfehaffung  ber 
3?eifewagen  auf  ber  23ahn  geforgt  wirb , ftch  größten  Dhet'l  juet'gnen.  2(uf 
bie  (Eilwagen ; Sfeifenben  fann  fle  um  fo  flcherer  rechnen,  je  weniger  bie  Sta* 
tionen  beS  DampfwagenS  weiter,  als  bie  ^oflflatienen  oon  et’nanber  entfernt 
liegen.  2luch  bie  3¥eifenben  ber  Sobnfutfcßer  in  ber  Dichtung  ber  53ahn  (unb 
nur  biefe  haben  wir  in  2lttfcßlag  gebracht)  wirb  fle  größtenteils  erhalten  $ allein 
bie  3?eifenben,  beren  2lbfahrtS;  unb  VefltmmungSort  nicht  mit  ben  Stationen 
beS  DampfwagenS  jufammentreffen,  ^werben  fleh  überall,  wo  eS  fleh  nur 
um  fleinere  (Entfernungen  banbeit,  auch  fernerhin  ber  Sohnfuhren  hebie; 
ne n,  ba  man  in  folchem  gälte,  ftch  nicht  leicht  $u  einem  SfÖechfel  ber  DranS* 
portmittel  entfcßlteßt. 

Der  gleiche  galt  tritt  ein,  wo  man  augenbltcflicße  Veranlagung  $u  einer 
3?eifc  erhält,  ober  bteju  überhaupt  bie  3ct't  rttcht  wählen  fann,  welche  für  bie 
regelmäßige  gahrt  beS  DampfwagenS  beflt’mmt  ift. 

2ÖaS  ber  Sifenbahn  auf  folcße  2Beife  oon  bem  bisherigen  ^erfonentranSport 
entgehen  fann,  ift  aber  nicht  in  Slnfcßlag  ju  bringen  gegen  bie  Vermehrung 
berDranSporte,  bte  man  nach  allen  (Erfahrungen  als  golge  einer  fchnctlern, 
bequemem  unb  wohlfeilem  3¥eifegelegcnheit  mit  Sicherheit  erwarten  barf. 
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©te  erhalten  einen  3»roachS  burch  feie  nicht  unbeträchtliche  3<*hl  ber  0?et'fenfeeit 
feie  bisher  in  ber  Dichtung  ber  33ahn  längere  ober  fiirjere  ©trecfen  zu  $ujj 
Zurücflegten , unb,  fidf;  biefer  (Belegen beit  bebienenb,  burch  bie  ßtfparnif?  an 
3«'t  unb  3ebrun göfoflen  unb  burch  bie  geringere  Abnu£ung  ihrer  Reibung 
mehr  gewinnen,  als  ihnen  bie  Xare  für  bie  ^lä^e  beS  feiten  unb  brttten 
3?angeS  foffet,  unb  baher  für  bie  Befreiung  oon  einer  befchwerlicben  forper; 
liehen  Anffrengung  in  ber  £hat  nichts  befahlen,  ©t’e  erhalten  einen  3im5ac^ 
burch  bie  Ableitung  ber  ^etfenben  oon  anbern  fonfurrtrenben  Routen  unb 
burch  bie  wachfenbe  Sebhafttgfeit  beS  *perfonenoerfehrS  zmtfehen  allen  in 
ber  Bahnlinie  gelegenen  ©täbten. 

Manche  9?eifenbe,  welche  ihren  SBeg  oorn  korben  nach  ber  ©chwet'z  auf 
ber  ©chaffhaufer  3?oute,  ober  nach  &em  fübwefflichen  granfreich  auf  ber  franjö= 
flfch^u  9?heinflra^e  fortfe£ten,  werben  bie  93ahn  bis  33afel  benü^en  unb  oon 
hier  auS  ihre  Dichtung  nach  bem  3*el  ihrer  Weife  nehmen ; ba  fie  bie  (£rfparni|? 
an  3eit  unb  Soften  für  einen  f leinen  Umweg  reichlich  entfehäbigt,  ober  otel* 
mehr,  ba  ber  Umweg,  welcher  nach  ber  geographifchen  (Entfernung  ftch  barftellt, 
in  ber  Xhat,  bem  Qffette  nach,  ber  für^ere  2Öeg  geworben  ifl. 

2Hele,  welche  oon  ber  33erg*  ober  9?heinftraj5e  auS,  um  baS  3tel  i^er 
Steife  ju  erreichen,  eine  ©eitenffrafe  einfchlagen  rnüffen,  werben  häwfa  ftott 
eine  bem  Orte,  wo  fie  bie  33ahn  betraten,  näher  gelegene  ©ettenffrajje  z«  be? 
treten,  erff  auf  einem  weiter  entfernt  liegenben  ©eitenwege  abgehen. 

(£S  iff  flar , ba£  je  weiter  bie  33ahn  fortgefe|t  wirb , beffo  fixerer  bie  oorn 
entfernten  korben  nach  ber  ©chwet'z,  bem  fübltchen  granfretch  unb  3talt'en, 
ober  bie  oon  bt’efen  ßänbern  nach  bem  korben  eilenben  ^etfenben,  auf  bie 
9toute  im  S^heüitbale  abgeleitet  werben,  ba  fie  ben  32ortheil  ber  ©chnelligfet't 
unb  2Bohlfeilhett  für  eine  größere  Oiftanj  gewinnen  unb  baher,  um  bie  33ahn 
Zu  erreichen,  ftch  um  fo  leichter  einen  Umweg  gefallen  laffen. 

!Dafj  oon  einer  folgen  Ableitung  ber  3?eifenben  oon  anbern  fonfurrirenben 
3?outen  ber  obere  33abntheil  geringem  9cu£en  als  bie  untere  ©treefe  ziehen 
werbe , bat  man  feinen  ®runb  anjunehmen , ba  in  ber  obern  ©egenb  ein  3ufluj} 
fowohl  oon  ber  franjbflfchen  D?hernftra0e , wie  oon  ber  ©chaffhaufer  Woute  ftatt 
ffnben  fann.. 

Oarf  man  aber  als  $olge  ber  £erffetlung  einer  (Jifenbahn,  ben  zahlreichem 
23efuch  unferer  35 aber  ftch  oerfprechen,  fo  wirb  biefer  QSorthetl  hauptfächlt'ch 
bem  untern  unb  mittlern  23ahntheile  Pfaden,  ba  oon  ©traftburg  auS  unb  oon 
ber  untern  35erg?  unb  Jftheinftrafie  her  bei  weitem  bie  meiffen  35abgäffe  fontmen. 

SfÖaS  ben  ©influ#  ber  ©t'fenbahn  auf  bie  ßebbaftigfeit  beS  ^erfonenoerfehrS 
inSbefonbere  $wi fchen  ben  an  ber  33ahulinie  ober  in  ihrer  9cähe  gelegenen 
bebeutenben  <piäl$ett  betrifft,  fo  erlauben  wir  unS  im  Allgemeinen  auf  bie 
hierüber  bereits  oorgetragenen  33emerfungen  zu  beziehen. 
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Offenbar  erfreuten  hiernach  bte  Verhältnis  be£  UnterlanbeS  für  bie  Unter* 
nehmmtg  wett  günfltger,  als  tn  ber  obent  ®egenb. 

Senn  ber  Einfluß  beS  erleichterten  OranöportS  auf  bie  2ebhaftigfct't  beS 
VerfehrS  zmtfchen  »erfchiebenen  ^lä^en  im  geraben  Verhältniß  mit  ihrer  Veoöl* 
ferung  unb  mtt  ber  Snnigfett  unb  50?annigfaltigfeit  ihrer  EefchäftS*  unb  anbern 
Verbinbuttgen,  unb  im  umgef  ehrten  Verhältnis  mtt  t’bren  Entfernungen  fleht, 
fo  wirb  bt'efer  Einfluß  fleh  tm  flärfflen  50?aaß  e zmifcßen  50iannhet’m  unb  £etbel* 
berg,,  fobann  tn  geringerem  Erabe  zmifcßen  Karlsruhe  unb  btefen  betben  ©täbten 
unb  tn  noch  geringerem  50 ?aaße  im  ^Perfonenoerfehre  zmtfchen  greiburg,unb  ben 
»ier  gebacf)ten  *piä|eu  äußern. 

Oie  Vezt'ehungen  zmtfcßen  Karlsruhe  unb  ©traßburg  ftnb  nicht  »on  ber  9lrt, 
baß  ihre  Verhütung  burch  eine  Etfenbahn  auch  nur  entfernt  einen  gleichen 
Einfluß  auf  bt’e  3unahnte  ber  wechfelfet'tt’gen  Reifen  ihrer  Vewohner  auSüben 
tonnte. 

OaS  (Gleiche  gilt  oon  bent  ^erfonenoerfehr  ^wifcßen  gret'burg,  ©traßburg 
unb  Vafel. 

gür  fcblecbtbin  unmöglich  halten  wir  eS  aber,  auch  nur  annäbentb  bte  Eröße 
beS  Etnfluffe»  ju  fcßagen,  ben  bie  Eifenbabn  auf  bte  Vermehrung  beS  ^erfonen* 
tranSportS  überhaupt  unb  ütSbefonbere  auf  ben  3uwacßS  auSüben  bürfte,  ben 
bte  Vahn  burch  bte  Ableitung  ber  ^aßagt’ere  »on  fonfurrirenben  ©traßen, 
burcß  ben  erleichterten  Vefucß  unferer  zahlreichen  Väber  unb  bt’e  erleichterte 
Verhütung  $wifchen  allen  ^la^en  erhalten  tarn,  welche  bie  Et’fenbahn  berührt. 

2Btr  wiffen  nur,  baß  auf  feinem  Obeile  ber  projeftt’rten  Vahn,  bie  natür* 
ließen  Vebütgungen  einer  folchen  grequenz  »orhanben  ftnb,  welche  jene  Etfen* 
bahnen  aufzuweifen  haben,  bie  auSfcßließlich  ober  hauptfachlich  bem  ^3erfonen* 
tranSport  btenen,  unb  oon  benen  unS  befannt  t'fl,  baß  ihr  Ertrag  bie 
Unternehmer  für  ihren  Slufwanb  belohnte  *). 

ES  wäre  wahrhaft  abenteuerlich,  hier  ben  50?aaßflab  oon  ßioerpool  unb 
50?anchefler  anzulegen,  beren  wechfelfeitt'ge  ®efchäftSoerbinbungen  burch  bie 
einzige  Ohatfadfye  beleuchtet  werben  fönnen,  baß  ber  2öerth  ber  Eüter,  bie 
täglich  »on  jenem  ©eehafen  nach  biefem  gabrifpla§  gehn,  z«3 — 400, OOO  fl. 
gefchä£t  wirb.  Oie  VebürfniS  einer  unermeßlichen  ^robuftion,  bie  50?ancf)efler 
uon  Stoerpool  bezieht,  unb  bie  2Öaaren  bie  fte  biefem  *pia£e  z«r  Verfenbung 
überliefert,  geben  ihren  Einwohnern  weit  häufigere  Veranlagungen  zuEefdjäftS* 
reifen,  als  fte  zmifchen  einer  gleichen  Einwohnerzahl  oon  ©täbten  oorfommen, 
bie  weit  entfernt  ftnb,  in  folchen  Verfehröoerhältntßen  zu  flehen. 

*)  Kamit  foll,  wie  fid)  oon  felbfl  »erfleht,  nicUt  hehauptet  werben,  baf?  tn  Jolge  ber  £cr» 
ftelluug  ber  eifenbabn,  bte  3ahl  ber  Dteifenben  nicht  relatio  gleich  ftarf,  wie  anberwärts 
wachfett,  b.  fj.  bie  äfften  ge  ber  ben  Kampfwagen  befleigenben  «öerfonen  ;wei,  brei  unb 
mehrfach  ftärfer  werben  fönne,  als  bie  3al)l  ber  «JJerfonen,  welche  bisher  burch  bie  gewöhn» 
liehen  Transportmittel  in  ber  Dichtung  ber  SBahn  tranSportirt  würben. 
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Sie  VolfSmenge  jener  betben  ^läge  ift  aber  je^rnnat  ftärfer  r als  bie  23e* 
»ölferung  »on  £et'be(berg  unb  SOtannheim,  unb  bet  einer  (Entfernung,  bie  ber 
©trecfe  jwt'fc^en  £eibelberg  unb  Karlsruhe  ofwgefähr  gleich  ift,  6 — 7mal 
größer  als  bie  VolfSmenge  »on  Karlsruhe,  §eibelberg  unb  Mannheim  zufammen. 

2©enn  bie  (Et’fenbahn,  weiche  ßpon  mit  ©t.  (Ett'enne  »erbinbet,  wegen  ihrer 
befannten  Vefcßaffenhett  bem  XranSport  ber  3?eifenben  nicht  bie  gleichen  Vor^ 
theile  barbietet,  weiche  eine  im  9¥heinthal  angeiegte  Vahn  »orauSftchtlich  gewäh- 
ren wirb,  fo  ift  hoch  bie  VolfSmenge  bet’ber  (ofmgefähr  gleich  weit  wie  SOtfanm 
beim  »on  Karlsruhe  »on  etnanber  entfernten)  ©täbte  mehrfach  ftärfer,  als 
bie  aller  im  3?beintba/e  gelegenen  babifcßen  ©täbte  z«fammengenommen. 

55«r  bie  in  Belgien  begonnenen  Unternehmungen,  bie  nach  ben  bereits  tfyeiU 
weife  gewonnenen  3?efultaten  einen  günstigen  (Erfolg  erwarten  (affen,  ftnb 
gleichfalls  bie  VeoölferungSoerhältniffe  günftt’ger;  ba  bie  ftch  freujenben  23 ab* 
nen  bwr  mehrere  »olfretche,  nabe  betfammen  liegenbe  ©täbte  »erbtnben , Trüffel 
mit  100,000  (Einwohnern,  Antwerpen  nur  10  ©tunben  entfernt  mit  80,000, 
(Bent  mit  90,000,  ßüttich  mit  60,000,  Ver»ierS  mit  30,000  u.  f.  f. 

3luch  für  bie  (Etfenbahn  jwt’fchen  Nürnberg  unb  gürth,  beren  (Ertrag  nur 
bie  $?often  etneS  einfachen  ©djienen wegeS  zn  »ergüten  hat,  ftnb  bie  Verhältnijfe 
günfttger,  als  für  irgenb  einen  Xbeil  unferer  23ahn,  ber  zwei  »on  ihr  berührte 
©täbte  »erbinbet  Sie  (Entfernung  ift  nicht  halb  fo  groß  als  bie  ^wifchen 
Mannheim  unb  £eibelberg  unb  6 — 7mal  geringer,  als  bie  (Entfernung  ftarlS* 
rubeS  »om  SXtecfar  j bie  VolfSmenge  jener  baiert’fchen  ©täbte  fommt  aber  ber 
©umme  ber  (Einwohnerzahl  »on  Karlsruhe,  Mannheim  unb  §etbelberg  gleich. 

(Größere  23abnftrecfen  ftnbet  man  in  Vorbamerifa,  namentlich  zwifchen  9tew^ 
3)ort  unb  ^btlabelpbta;  jenes  zählt  aber  264,000,  btefeS  nahe  an  200,000 
(Einwohner. 

5llle  bt’efe  Einlagen  hoben  eine  rafche  Vermehrung  ber  ^eifenben  z«r 
golge  gehabt,  aber  baS  SQtfaaß  biefer  (Erfolge  hängt  »on  ben  angebeuteten  Ver^ 
hältniffen  ab,  unb  fann,  wie  gefagt,  auch  nicht  einmal  aprorimati»  gefdjägt 
werben. 

©inb  bie  Verhältnijfe  beS  ®roßherzogthumS  in  Beziehung  auf  bie  VolfS? 
menge  feiner  ©täbte  nicht  fo  günjttg  als  auf  »erfchtebenen  bereits  auSgefübrten 
S3ahnen,  fo  barf  aber  hoch  nicht  außer  5ldjt  gelaffen  werben,  baß  feine  33e»ot 
ferung  überhaupt  z«  ber  btchteften  gehört,  unb  baß  bie  3?hetn-  unb  23ergftraße 
Zu  ben  belebteften  großen  Oteiferouten  gehören. 

3n  biefer  (egten  Beziehung  ift  aber  z«  erwägen,  baß  wenn  ber  (Einfluß 
einer  erleichterten  ^ommunifation  unter  fonft  gleichen  Umftänben  auch  mit  ber 
(Entfernung  abnimmt,  ber  3»wachS  an  Sfeifenben  bie  auS  weiter  gerne  fommen, 
auf  einer  folgen  großen  unb  belebten  ^oftftraße  hoch  bebeutenb  unb  um 
fo  erheblicher  fepn  fann,  je  weiter  bie  23ahn  auf  einer  folgen  ©traße  fortge-' 
führt  wirb. 
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2Bir  fprechen  nun  unferc  Meinung  über  bie  ftrequen^  ber  23ahn  babtn 
aud : 

1)  baß  ed  gänjlich  ungewiß  ijt,  ob  auch  nur  bie  im  technifchen  (Gutachten 
angenommene  geringfte  grequenj  »on  73,000  3¥etfenben  *)  im  Kurchfchnitt 
für  bte  ganje  Vahtt  $u  erwarten  fep; 

2)  baß  bte  bidherige  3fthl  ber  3?etfenben  fehr  bebeutenb  $unehmen  müffe, 
wenn  ftdj  eine  foTcf^e  Jrequenj  heraudjtellen  folle ; 

3)  baß  nad?  allen  Umjtänben  für  bte  untern  Vahntbeile  etne  größere  Slnjahl 
»on  Jftetfenben  erwartet  werben  barf,  ald  für  bte  obern  Vahntheile; 

4)  baß  eine  Verlängerung  ber  23abn  im  korben  burch  bte  Verbtnbung  mit 
granffurt,  Karmjtabt  unb  20?at'n$  nicht  anberd,  ald  fehr  »ortheilhaft  für  bie 
Jrequenj  ber  bieffeittgen  23ahn  fet^n  fann. 

(Schließlich  müffen  wir  noch  auf  ben  Umftanb  aufmerffam  machen,  baß  bte 
^oftenberechnung  auf  ber  Einnahme  einer  »erbältnißmäßt'g  gleich  »oKftänbt'gen 
23enu$ung  ber  3wgfraft  ber  Kampfwagen  wie  auf  ber  Vabn  jwifchen  Sioerpool 
unb  SO?anchefter  beruht,  baß  aber  ber  galt  einer  nicht  jureichenben  ^erfonenjahl 
auf  unferen  (£t'fenbabnen  häufiger  »orfommen  wirb,  ald  auf  einer  93ahn,  welche 
jährlich  4 — 500,000  3¥eifenbe  befahren. 

2)  3$aarettsXratt$p0rt. 

Um  aud  ber  (Gütermenge,  welche  ber  innere  unb  äußere  unb  ber  Xranftt* 
banbel  bed  (Großberjogtbumö  bisher  in  Bewegung  fe£te,  auf  bie  $randportmajfe 
$u  fchlteßen,  welche  für  bie  Vabn  nach  ihrer  ganzen  Sänge  gewonnen  werben 
bürfte,  müßte  man  nicht  nur  bie  Quantitäten  fennen,  welche  bie  Dichtung 
ber  Grt’fenbabn  »erfolgten,  unb  bie  (Gntfernungen,  auf  welche  fie  in  btefer 
Dichtung  trandporttrt  worben  ftnb,  fonbern,  ba  »on  ber  Vatur  ber  Sföaaren 
ber  (Erfolg  ber  50?itbewerbung  bed  Kampfwagen^  mehr  ober  weniger  abhängig 
ift,  zugleich  bie  (Gattung  ber  »erfchtebenen  in  Umlauf  gefommenen  (Güter. 

SBt’r  »ermochten  und  felbft  über  bie  betben  erften  Größen  feine  ftenntniß 
$u  »erfchaffen.  Kad  £ilfdmtttel,  welched  man  anberwärtd  ju  ähnlichen  Verecfc 
nungen  benu^te,  — ber  Ertrag  ber  ©jauffeegelbabgabe,  fonnte  und  nicht 
bienen,  ba  bie  3lrt  unb  2©eife  wie  bt’efe,  ohnehin  feit  mehreren  Sehren  »er* 
fchwunbene,  Abgabe  angelegt  war  unb  erhoben  würbe,  fie  für  folgen  3wecf  «n* 
brauchbar  machte. 

Ohnerachtet  auf  bie  bürftigen,  mühfam  $ufammengebrachten  Sftotijen,  welche 
und  über  ben  (Güteroerfehr  im  (Großher^ogthum  $u  (Gebot  jtehen,  auch  nicht 
einmal  eine  äpprorimatioe  ®chä|ung  ber  bejet’chneten  2lrt  gebaut  werben  fann, 
fo  fcheint  ed  und  bennoch  nothwenbtg,  einen  Vltcf  auf  bie  »orliegenben  3ÄWett 
$u  werfen,  inbem  fie  wenigftend  baju  bienen,  allgemein  befamtte  unb  für  bie 
€ifenbahnfrage  erhebliche  Xhatfachen  anfchaulicher  $u  machen. 

•)  9iad>  ber  neuern  2lnnal)me  81  — 82,000. 
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3m  $lßgemeinen  t'ft  fein  j&wdftl,  baß  bie  ^robuftt'onS;  unb  ftonfumtionS; 
Verbältnijfe  beS  ®roßberzogthumS  bem  innern  unb  äußern  #anbel  ungemein 
günftig,  feine  Sage  in  Vergleichung  mit  anbern  Vinnenlänbern  ungemein 
»ortheilhaft,  unb  feine  SluSfuhr  unb  Einfuhr  im  Verhältnis  z«  feinem  Territorial; 
Umfang  fehr  beträchtlich  ift.  Allein  in  ber  Vejiehung,  in  welcher  fleh  anber; 
wärtS  ber  2BaarentranSport  für  bie  (£ifenbahnen  fehr  ergiebig  erwiefen,  erfchet- 
nen  unfere  Verhältniffe  mt’nber  günftig. 

3Wan  ftnbet  Vewegung  unb  Seben  nach  allen  (Seiten  b in,  aber  eS  fehlen 
unS , in  Vergleichung  mit  ben  (^egenben , wo  bereite  (£tfenbahnen  beftehen , ober 
im  Vaue  begriffen  ftnb,  thetlS  jene  großen  2(n  ft  alten,  welche  ihr  (Erzeug; 
nt’ß  in  unermeßlichen  Quantitäten  nach  einer  Dichtung  hi«  »erfenben,  unb 
in  ber  gleichen  Sficßtung  ihre  Vebürfniffe  bestehen,  jene  großen  »olfreichen 
(Stäbte,  beren  Vachfrage  nach  ben  Vebürfnt'ffen  ber  Äonfumtion  große  ®üter; 
maffen  auf  einen  *Punft  hi«  tn  Vewegung  fe^tj  unfer  innerer,  äußerer  unb 
Tranfttßanbel  »ertßetTt  ftch  in  ben  zahlreichen  Kanälen,  welche  in  unferm  nur 
274  □ teilen  haltenben  ßftarftgebiete  in  ben  funftmäßig  gut  gebauten  2anb; 
ftraßen  »o«  5 — 600  (Stunben  unb  in  ben  2Öafferftraßen  »on  120  (Stunben 
bemVerfehr  geöffnet  futb,  unb  für  einen  ^auptjweig  beS  allgemeinen  Verfehl 
für  ben  Transport  ber  »on  ben  (Seehäfen  fommenben  unb  bahin  abgehenben 
©üter  ift  unfere  Sage  nur  in  Vergleichung  mit  ben  öftlichen  Vinnenlänbern, 
nicht  aber  mit  ben  abwärts  gelegenen  ßänbern  »ortheilßaft. 

2ßir  bef!f$en  feine  (Steinfoßlcnlager,  auS  welchen  täglich  50?affc«  oon 
7000  — 14,000  3entner  in  einer  Vicßtung  »erfenbet  werben,  wie  auf  ben 
Vaßnen  zwifeßen  Qarlington  unb  <Stotfton,  unb  <St.  (Etienne  unb  ßpon. 

2Ötr  h^^rn  ©al^lager,  aber  fte  »erforgen,  mit  unbebcutenber  SluSnaßme, 
nur  baS  ®roßberzogtbum  unb  nicht  wie  bie  (Saline,  beren  Gfrzeugniffe  bie 
Vochnia^ifenbahn  aufnehmen  foß,  einen  ßftarft  »on  »t'elen  SDctßtonen. 

2öenn  wir  bie  (Jt'fenbahnen  fleh  in  (£nglanb  vervielfältigen  fehen , unb  ftnben, 
baß  auf  einzelnen  9fouten  3 — 4 ßftt'ß.  3e«f«rr  @üter  aßer  2lrt  tranSportirt 
werben,  fo  bürfen  wir  nicht  unbeachtet  taffen  bie  3<*bl  feiner  großen  ©täbte, 
ben  unermeßlichen  Umfang  feiner  3«buftrie,  unb  »or  2lßem  ben,  für  bie  gre; 
quenz  ber  Transporte  auf  einzelnen  3? outen  wichtigen  Umftanb,  baß  bie  »er; 
fdjiebenen  3wet9c  ber  ^robuftion  fleh  bort  in  einzelnen  Vezirfen  fonzentrirt 
ftnben,  wie  V.  eine  enorme  (ftfenprobuftt'on  unb  bie  (Steinfoßlenprobuftion 
in  ben  »on  ber  Vatur  angewiefenen  Qiftrtften,  anbere  3tt5et9e/  wie  0ptnnerei 
unb  Sßeberct,  in  einzelnen  ßftanufafturftäbten  unb  beren  nächften  Umgebungen. 

SBenn  man  auf  Vorbamert’fa  blieft,  fo  barf  man  nicht  oergeffen,  baß  ber 
Veicßthum  an  ^robuften,  welcher  bem  auswärtigen  £anbel  überliefert  wirb, 
auf  »erhältnißmäßigen  wenigen  fünften  feinen  Slbfluß  auf  ben  Sföeltmarft 
ftnbet,  auf  einzelnen  ^lä^en  fleh  unermeßliche  Vorräthe  z«e  SluSfußr  wie  z«e 
Vertheilung  im  3««ent  fammeln  unb  biefer  Umftanb  nicht  weniger  ber  23ele; 
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bung  großer  &anbelS|trajjen  günftig  i|t.  2Bir  wollen  in  biefer  £>tnftcf)t  nur 
anführen,  baj?  auS  bem  ^)afen  Dew^erf  allein  für  26  SDill.  OollarS  ®üter 
abgeben  unb  ber  @ebalt  ber  anfommenben  unb  abgebenben  ©chiffe  (ßabungS* 
fäbigfeit)  auf  6 — 700,000  Xonnen  (13  — 14  SDill.  Beniner)  angegeben 
wirb. 

2Benn  man  enblich  einen  23lic!  auf  bie  in  Zeigten  begonnene  unb  auf  bte 
eine  gortfe(3ung  ber  belgifdjen  23abn  bt’S  ftoln  beabftchtigenbe  Unternehmung 
richtet,  fo  wirb  man  fldf>  leicht  überzeugen,  bajj  bort  bie  23ebmgungen  eines 
gleich  lebhaften  $erfebrS  in  einem  ber  wichtigen  Bweige  für  jene  Unternehmung 
weit  gün|tt'ger  ftnb,  als  am  Oberrhein. 

Bnbern  wir  in  tiefer  £inftcht  unS  auf  unfere  allgemeine  23emerfungen  über  ben 
Transport  ber  oon  ben  ©eebäfen  auf  bt’e  93innenmärFte  unb  oon  bt'efen  nach 
ben  ©eebäfen  gehenben  ÖJüter  bestehen,  haben  wir  nur  beS  UmjtanbeS  zu 
gebenfen,  bajj  ftch  gerabe  im  (Brofberzogtbum  ober  nicht  weit  oon  unfern  (Sräm 
Zen  bie  XranSportltnien  begegnen,  bte  in  oerfchiebenen  Dichtungen  oon 
ben  nörblt’chen,  weltlichen  unb  (üblichen  ©eebäfen  beS  mittlern  unb  weltlichen 
(£uropa’S  auSlaufen,  unb  auf  welchen,  oon  ihren  ©nbpunften  in  bem  binnen* 
marfte  auSgehenb,  bie  für  bie  feewärtS  gelegenen  ßänber  unb  für  bie  ©eeplä§e 
be|ttmmten  XranSporte  eben  fo  oon  ©treefe  zu  ©tretfe  anwachfen,  wie  bie 
oon  ben  ©eeplä£en  auSgehenben  XranSporte  oon  ©treefe  z«  ©treefe  ftch  oer* 
minbern. 

©o  ftnben  wir  (Biff.  7),  baj?  im  Sähe  1832  an  ber  preufifch-hollänbifchett 
Kränze  auf  bem  Dheine 

1,789,682  Beniner  93erggüter  unb 
3,939,749  Beniner  Xhalgüter, 

bei  30?ainj  aber  nur 

1,252,606  Beniner  z«  23erg  unb 
982,877  Beniner  zw  Xhal  anfamen. 

2Öenn  man  ben  93erggütern,  welche  SDatnz  nach  bem  Oberrhein  überhaupt 
oerfenbete  (377,557  Beniner),  fämmtlt'cbe  ®üter  beifügt,  bie  an  bt’efen  £äfen 
oorbei  in  ben  Dhetn-  unb  Decfarbafen  oon  50?annheim  unb  in  fammtliche  ober* 
halb  5Dannhet’m  gelegenen  #äfen  abgingen  (230,117  Beniner),  fo  betrug  bie 
©umme  biefer  bis  SDannhetm  zu  33erg  oerbrachten  Öüter,  mit  607,674  Beniner, 
Faum  bie  Hälfte  ber  bei  SDaütz  angenommenen  23erggüter  unb  beiläufig  4 ber 
an  ber  preufjifchen  Öranje  gezählten.  Doch  bebeutenber  i|t  aber  (nach  ber 
bereits  unter  Buffer  7 ungezogenen  Ueberftcht)  bie  Abnahme  ber  XhaltranSporte. 

3n  bem  (e|toerflo|fenen  Bahre  gingen  (Bt’ffer  8)  an  bem  preufüfehen  S3üreau 
an  ber  heÖänbifchen  (Kränze  1,563,219  Beniner  SSerggüter  unb  3,776,216 
Beniner  Xhalgüter  (1,208,366  Beniner  23au*  unb  Du^helj  ungerechnet)  oorbei. 

5ln  bem  S5üreau  z«  Mannheim  würben  in  biefem  Bahre  724,484  Betttner 
(barunter  379,011  Beniner  ©teine)  nach  bem  23ergtarif  unb  1,307,070  Beniner 
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nad)  bem  Xbaltarif  oerjollt  (Q5eü.  3iff  8 b ).  3t'ebt  man  aber  bieoon  Slfcbericb, 
(Sterne  nnb  Gip$,  Gicbftämme,  glodbolj/  23remtbol$  nnb  Jftinbe  ab,  fo  bleiben 
noch  331,717  3attner  25erggüter  unb  472,032  3«tfner  Xbalgüter. 

3«  welchem  $erbältm’jfe  bie  XranSporte  fic^  fortfcbrettenb  »ermt’nberten , 
gebt  aber  baranö  beroor,  ba£  an  bem  93ürean  $n  dreifach  im  Ganzen  t$ur 
103,461  3e*tfner  $n  Xbal  unb  45,713  3entner  93er  g »ergoßt  mürben.  2äfjt 
man  bte  $nXbal  bet  dreifach  angefommenen  Ünantitäten  Gtp$,  ©te ine,  93rennbol$ 
«nb  £)?tnbe  ander  Rechnung,  fo  betben  noch  33,267  3™*«^  Saatgüter  übrig. 

Sir  entlehnen  bem  lebten  3abeeöbericbte  beß  3«fpeftorö  bcß  erjten  3?beiit^ 
fc^ifffabrtöbejirfö  (33et'l.  3tffer  9)  einige  weitere  9tott$en  über  bie  Xlertbeilnng 
ber  oon  Mannheim  abgebenben  93erggüter,  fo  wie  über  bie  XbaltranSporte  auf 
ben  »erfdjiebenen  ©tromftretfen. 

Säbrenb  in  biefem  3abee  bei  dreifach  $u  93erg  47,883  3enlner  wnb  $u 
Xbal  99,629  3ettt«er  anfamen,  finb  bet  bem  ©trajjbnrger  £)ftroü93üreau  $n 
93erg  99,197  3e«tner  nnb  $n  Xbal  139,235  3™*«^  »erhellt  worben.  Unter 
ben  »erfüllten  Gegenftänben  ftnb  ebenfalls  ©teine,  Gt'pö  nnb  £ol§  in  beben- 
tenber  3entner$abl  enthalten. 

3n  ba$  SagerbanS  $n  93afel  ftnb  im  3<*bre  1834  48,116  einge# 

gangen,  wäbrenb  bie  3abl  ber  angegangenen  Güter  nnr  16,211  Stntntv,  bte 
ganje  Gütermenge  baber  64,327  3enlner  betrng. 

gür  ben  £afen  $n  ©traßbnrg  gibt  ber  erwähnte  Bericht  bie  (abgegangenen) 
Xballabnngen  für  ba$  3^be  1834  $n  50,479,  bie  (angefommenen)  93erglabnm 
gen  $u  76,846  3^**«^  an. 

3n  greijtett  ftnb  im  Ganzen  35,861  3attner  Güter  $n  93erg  nnb  $n  Xbal 
$nr  weitern  93erfenbnng  angefommen,  nnb  $n  93erg  nnb  $n  Xbal  20,073  3*ntner 
oerfenbet  worben. 

2eopolb$bafen  bat  im  Sähe  1834  85,990  3en*tter  erhalten,  bie  obngefäbr 
in  % ftolonialwaaren,  £ rohe  Baumwolle  nnb  £ dftaterialwaaren , Staffeln  nnb 
Gifenwaaren  beftanben. 

9tacb  einer  dftittbet'lung  ber  Grofberjogl.  ©tenerbireftion  bat  bie  Säger* 
bauSoerwaltnng  in  bem  D^ecbnnngSjabre  1834  — 35  empfangen: 


inlänbifcbe  Güter 4,472  3^ntner 

Xranfttgüter  ohne  »orbertge  Lagerung  (oom  D?beine)  . 89,789  n 

Xranfttgüter  an£  anbern  Sagerbänfern  .....  5,263  » 

2)  abgegeben: 

inlänbifcbe  Güter 4,910  »/ 

Xranfttgüter  gegen  ben  Gingang$$oll 50,985  " 

Xranfitgüter  $nr  QSerfenbnng  tn$  5ln$lanb  ....  24,735  " 

Xranfttgüter  an  anbere  Sagerbäufer  ......  18,317  " 


G$  fommen  aber  jwifcben  £eopolb$bafen  nnb  greiflett  nnb  93afel  3wi* 
fdbenfenbungen  oor. 
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$luS  tiefer  Ueberficbt  ergibt  ftcb,  wie  gering  bie  (Büterquantitdt  tfl,  welche 
bie  ^ifenbab«  oon  ben  bet  Mannheim  $u  Q3crg  abgebenben  ober  $u 
Xbal  anfommenben  Transporten  ber  Safferjtrage  im  glücflicbften  ftall 
entziehen  fann. 

^ 2BaS  baoo«  nach  ^beinbatern  beftimmt  tfl,  ober  oon  baber  fommt,  fann 
fein  (Begenjtanb  ber  3Ö?itbewerbung  ber  (Etfenbabn  fepn. 

Sie  ©tragburger  £afengüter  fbnnten  bieg  werben,  allein  fo  weit  biefe 
(Bitter  nicgt  (Begenftanb  beS  XranfttS  auf  bem  Äanale  ftnb,  (wooon  weiter 
unten)  bangt  eS  nur  oon  ber  (Entfcblt'egung  ber  franjofifchen  Regierung  ab,  ob 
fie  eine  folcbe  $onfurren$  nicht  für  ihre  Dtbetnfcht'ffer  unfchäblich  machen  will. 

(ES  bleiben  baber,  abgefeben  oon  ben  ^ebenfalls  unbebeutenben  SluSlabungen 
an  anbern  ^la^en  nur  bie  nach  S3afel,  $reiftett  unb  ßeopolbSbafen  bejtimmten 
35erggüter,  fo  wie  bie  oon  biefen  *piä£en  abgebenben  Xbalgüter  übrig. 

Sie  XbaffabMtgett  beheben  grogtentbeilS  auS  groben  (Bütern,  welche  bie 
(Etfenbabn  ftch  nicht  aneignen  wirb.  9!)?an  fann  baber  nach  ber  Eingabe  für  baS 
23aSler  Lagerhaus  böchftenS  16,000  3e|tfner  Xbalgüter  rechnen,  welche  mit 
bem  oollen  betrage  ber  33erggüter  oereinigt  eine  XranSportmajfe  oon  circa 
64,000  3e*rtner  für  bie  gan$e  ©trecfe  oon  Mannheim  nach  23afel  geben. 

Stimmt  man  für  $reiftett,  mit  Otücfficht  auf  bie  23efcbajfenbett  eines  grogen 
XbeileS  ber  Xbalgüter  unb  auf  bie  3^ifchenfenbungen , f ber  ganzen  oben  an- 
gegebenen  XranSportmajfe  oon  55  — 56,000  3en*nerr  fo  gibt  biefelbe,  auf  bie 
gan^e  2Begftrecfe  rebu^irt,  circa  15,000  3enf«er- 

Stimmt  man  für  ßeopolbSbafen,  ba  bie  3w>ifchenfenbungen  nach  23afel  nicht 
hoch  angefchlagen  werben  fbnnen,  unb  bie  angegebene  (Bütermaffe  grogtentbeilS 
auS  (Bütern  beftebt,  welche  für  bie  (Et’fenbabn  geeignet  ftnb,  nabe  100,000 
3entner  an,  fo  gibt  biefe  ©umme,  nach  bem  Xterbältniffe  ber  (Entfernung  jwt- 
fchen  Karlsruhe  unb  Mannheim  $u  ber  ßänge  ber  ganzen  9?oute  rebujirt,  für 
biefe  le£fc  ein  Suantum  oon  circa  20,000  3e«fner* 

2Bt’r  erhalten  baber  circa  100,000  3™*^  als  Sbjeft  ber  SWitbewerbung 
ber  (Eifenbabn  mit  ber  SBajferftrage. 

2BaS  nun  bie  ÄaufmannSgüter  betrifft,  welche  rbet'nabwärtS  geben,  fo 
beftcben  biefelben,  fo  weit  fte  oon  33afel  fommen,  grogtentbeilS  in  ^äfett, 
Rapier  unb  SBet'n,  für  welche  eine  Jlbfitrjung  ber  ßt’eferungSjeit  -um  einige 
Xage  nicht  bo<h  angefchlagen  wirb.  Sie  Fracht  für  ben  XbaltranSport,  ber 
befanntlich  weit  rafcher  ijt,  als  bie  33ergfracht,  betragt  berntalen  et'nfchlieglich 
beS  SftroiS  oon  S3afel  nach  Mannheim  für  Material  haaren  unb  Rapier 
52  — 54  fr.,  für  tfäfe  48  — 50  fr.  pr.  3?«*«^  (35et'l.  3iffar  10).  ©ie  war 
um  10  — 12  fr.  höher,  würbe  aber,  wie  auS  bem  ^Berichte  beS  2(mtS  ßörrach 
oom  19.  Slpril  b.  % erhellt,  burch  bie  ftonfurren$  eines  §aufeS  in  ©t.  CouiS 
feit  Äußern  berabgebrüeft. 
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3«r  bie  33ergfabrt  oon  Mannheim  nach  33afel  würben  einfchließlich  bed 
Dftrote  bisher  1 fl.  20  fr.  bejaht  Qiffer  11). 

gür  bie  ©ifenbabn  würbe  in  ber  ©rtragSberechnung  eine  gracht  ron  1 fl. 
pr.  3enftter  angenommen  *).  Oantach  würben  t'br  rbeinaufwärtS  alle  $tauf* 
mannSgüter  Unfällen.  Allein  bie  Xbalfracht  unb  93ergfracht  flehen  üt  2Öechfek 
wirfung,  unb  e3  fragt  fleh,  ob  ber  ©chiffer  möglicherweife  noch  fonfurriren 
fann,  wenn  er  fleh  ftatt  bisher  mit  2 fl.  8 fr.  bt'$  2 fl.  14  fr.  mit  einer  unter 
2 fl.  ftebenben  gracht  begnügen  müßte?  Vermochte  er  bieß  nicht,  fo  würben 
ber  ©cbifffabrt  nur  jene  XranSportgegenflänbe  verbleiben,  welche,  wie  ©teine, 

©ipg  ic.  bie  ©ifenbabn  nicht  aufnimmt,  unb  bie  bisher  fchon  eine  geringere 
Fracht  bezahlten.  Sltlein  $u  einer  folchen  Q3orauSfe£ung  ift  man  nicht  berechtigt. 

©ine  9?ebuftton  ber  3abl  ber  ©chiffer  fann  -$u  einer  mehr  ober  mt'nber  bebeu* 
tenben  weitern  £erabfe£ung  ber  SÖafferfracht  führen.  Oiefe  brachten  fonnen 
um  fo  wohlfeiler  fepn,  je  weniger  ©chiffer  fich  in  bie  XranSporte  tbeilen,  weil 
bie  gracht  baS  Kapital  beS  ©chiffeS  unb  ber  ©erätbe  oer^infen  unb  baS  altmäb*  ' 

lig  ftch  abnufjenbe  Kapital  wiebererjtatten  muß.  Dt’efer  Xbet'l  ber  grad)t  wirb 
ben  niebrigften  ©a§  nur  erreichen , wenn  bie  ©cht’ffe  fo  weit  rebu$irt  finb, 
baß  bie  übrig  gebliebenen  in  ftetem  Gebrauche  bleiben  fonnen.  23iöber 
war  bie  3<*bl  ber  ©chiffer  im  $erbältntß  $u  ben  XranSportmengen  $u  bebeutenb, 
als  baß  man  annebmen  bürfte,  baß  bie  grachten  ihren  niebrigften  ©a§  fchon 
erreicht  hätten.  ©3  liegt  aber  in  ber  9tatur  ber  ©acbe,  baß  eine  läftige  5D?it- 
bewerbung  eine  Sfebuftion  in  einem  bem  angegebenen  9ftaaße  (ich  annabernben 
föerbältniffe  atlmäblig  berfübrt. 

3n  biefem  galle  würbe  jeboch  ber  ©ifenbabn  immer  noch  bei  weitem  ber 
größte  Xbeil  ber  nach  23afel  beftimmten  95erggüter  ^ufallen. 

©ie  würbe  für  eine  ©treefe  von  24  ©tunben  bie  ©üter  gewinnen,  bie 
nach  greiflett  gingen  unb  bort  auSgelaben  werben. 

9ßur  für  eine  fur$e  ©treefe  würbe  fie  ber  SBafferftraße  bie  nach  SeopolbS* 
bafen  gebenben  ©üter  abnebmen,  bie  bei  weitem  ben  größten  Xbet'l  jener  ©üter 
bt’lben,  welche  beimS5üreau  $u  Mannheim  verzollt  werben,  unb  für  baS  ©roßber* 
jogtbum  unb  bie  ©chwet'$  bejtimmt  ftnb. 

2ÖaS  bisher  nicht  mit  ber  53efltmmung  für  Karlsruhe,  fonbern  für  weiter 
entlegene  Orte  in  bjtlicher  Dichtung  ju  SfÖaffer  nach  SeopolbSbafen  fam,  bürfte 
jeboch  fchwerlich  biefem  £afen  entzogen  werben,  wenn  bieQ3abn  nicht  wenigflen£ 
bis  ^aütj  fortgefe^t  würbe,  weil  bie  Q3enu£ung  ber  ©ifenbabn  von  Mannheim 
bis  Karlsruhe  für  eine  fo  furje  ©treefe  bureb  eine  hoppelte  ©rpebition  $u 
tbeuer  erfauft  wäre. 

2fÖenn  unter  biefen  Umftänben  gar  nicht  $u  fchä^en  ift,  welche  ©üter  waffe 
bie  ©ifenbabn,  auf  ihrer  ganzen  Sänge  gerechnet,  ber  2Öajferflraße  ab* 
gewinnen  bürfte,  ob  auf  40  — 50,000  3ett*ttet,  ob  auf  mehr  ober  weniger 


*)  JKad)  beit  neuern  SScrecfmungen  im  «nöjug  beö  tedmifefren  JUuJfcfjuffeä  c.  t ff.  6 fr. 
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gerechnet  werben  fantt,  wnb  tue  angegebenen  3°blen  nur  $ur  obitgefäbren 
©chä$ung  be$  Dbjeftä  ber  5P?itbewerbung  bienen  fönnen,  fo  tjt  e£  noch  fcf>n>i'e- 
riger,  bie  XranSportmaffen  $u  bejtimmen,  welche  in  ber  Dichtung  ber  Bahn 
auf  ben  ßanbjtrafen  fid>  bewegten. 

9cur  für  ben  Xranftt  auf  ben  »on  ber  norbltchen  (Brände  beö  ®rofber$og; 
tbumä  im  3?beintbal  unb  »on  ben  9?beinbäfen  auögebenben  nach  ber  ©chwet’j 
fübrenben  3?outen  böt  man  bejtimmte  $u»erläftge  Söten. 

9fach  ber  Anlage  3tflfcr  12  (nebjt  Unterbeilagen)  finb  im  3öbr  18|f  auf 

bem  2Öege  »on  ©t’melbingen  biö  ßaubenbach 10,697  3entner 

unb  »on  ßaubenbach  biä  Gsimelbt’ngen 18,004  n 

im  ^an^en  alfo 28,701  » 

tranSportirt  worben. 

Sftacf)  ben  »on  einem  frühem  Söbre  »orliegenben  S^oti^en  finb  auf  ben 
Dtouten  »on  Saubenbach,  $tebl  unb  ben  unterhalb  Äebl  gelegenen  £äfen 

nach  bem  3°tfböuS  am  ^anben 46,420  3entner 

u 2ub  Wiglafen 11,884  »/ 

n ftabelburg 1,819  • > 

60,123  » 

tranfitirt. 

Ser  größte  $3eg,  ben  biefe  ($üter  in  ber  Dichtung  »on  #eibelberg  nach 
Bafel  ^urücfgelegt  höben  fonnten,  beträgt  28  ©tunben.  2öa£  »on  $reijtett 
unb  $tebl  abging,  böt  aber  biefe  ©träfe  nur  burchfchnitten  unb  wa3  »on 
2eopolb£bafen  abging,  böt  fte  nur  auf  circa  18  ©tunben  »erfolgt.  SO?an  fann 
barnacb  etwa  i bt'efer  XranSportmaffe  ober  20,000  3«ttner  für  bte  ganje  Bahn 
rechnen. 

2öt’r  erbalten  alfo  »on  btefem  £ranftt  eine  Xotalmaffe  »on  nabe  50,000 
3entner  für  bte  gan^e  Bahn. 

gür  ben  SranSport  ber  @üter,  welche  ®egenftanb  ber  3luöfubr  unb  ©t’nfubr 
waren,  für  ben  Xranfit  »on  Dften  nach  Sföeften  ober  ©übweften  unb  in  norb; 
weltlicher  Dichtung,  fo  wie  umgefebrt,  fehlen  juoerläfige  £Rotigen,  wie  auch 
für  ben  t'nnern  Berfebr. 

2Bir  wiffen  $war  auö  ber  oben  angegebenen  Beilage,  baf  bie  ®efammt; 
fumme  ber  Einfuhr  unb  9lu3fubr  circa  6 SOtillionen  3eutner  beträgt.  Allein 
hierauf  fann  man  feine  2lrt  »on  Berechnung  bauen.  Ser  Berfebr  mit  lanb; 
wirtbfchöftlichen  ^robuften,  welche  ber  3entner$abl  nach  bei  weitem  ben  gröf  ten 
Sbeil  biefer  Xranöportmaffe  bilben,  ftnbet  auf  allen  fünften  unferer  320  ©tun; 
ben  langen  ®rän$e  |t att.  2Ba§  in  bie  ©chweij  gebt,  »ertbeilt1  ftch  auf  ben 
»ielen  ©trafen,  welche  bie  50  ©tunben  lange  (Brände  gegen  bt’efeä  ßanb  burch' 
fchneiben.  2Bää  rbeinabwärtS  gebt,  fucht  »on  ben  ©eitenjtrafen  ber  ben 
$ba  Iw  eg  be$  9¥bein$  ober  beö  9ietfar$  $u  erreichen. 
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Unfer  beträchtlicher  löerfebr  mit  Söürttemberg,  granfreich  unb  {Rheinbaiern 
benü£t  hauptfächüch  nur  bie  ©eitenftrafjen  unb  nur  auf  für$ern  ©trecfen  bic 
{Rhetnftrage.  {Run  t'jt  eS  aber  flar,  baff  man  bie  Transportmittel  nicht  rnech* 
feit,  um  für  eine  fur$e  ©treefe  bie  ©ifenbahn  $u  benu^en. 

tiefer  Umjtanb  t’jt  auch  im  inner n Tterfehr  $u  berücfftchtt’gen.  <Rur  bcmn 
wirb  bie  Gftfenbahn  auf  für^ere  Diftan^en  gewählt,  wenn  fie  jn  ©enbungen 
benu^t  werben  fann,  bie  fich  jene  »on  ihr  berührten  *piä£e  machen,  an  wel- 
chen fleh  2lblabftatioiten  befmben. 

Der  Sßaarenoerfehr  $wifcben  ben  auf  ber  33ahn  gelegenen  ©täbten  ift  aber, 
fo  weit  er  nicht  bem  allgemeinen  £ anbei  angehört,  oon  feiner  großen  33 1: 
beutung. 

90?an  mu£  bie  »erfchiebenen  3wet’ge  unterfcheiben , um  fleh  eine  ohngefähre 
Ttorftellung  »on  ber  grequenj  ber  Sanbroute  in  ber  Dichtung  ber  33ahn  $u 
hüben. 

Der  btrefte  33erfehr  ^wtfehen  ©traffburg,  ^annflabt,  ©tuttgart  unb  Ulm 
unb  $ranffurt,  fo  wie  jwifchen  granffurt  unb  ©tuttgart  benu|t  bie  33erg-  unb 
{Rheinjtrafje  theüweife.  Da  aber  bie  ©treefe  jwt'fchen  Karlsruhe  unb  $ehl  nur 
15  ©tunben  beträgt,  unb  bie  »on  Äannftabt  unb  Ulm  fommenben  ©üter  flatt 
wie  bisher  ohne  Umlabung  nach  ©traßburg  $u  fommen,  zweimal  umgelaben 
werben  müßten,  fo  werben  3e^  wnb  Äoften  biefer  Umlabung  fchwerltch  burch 
bie  33enu£ung  ber  St’fenbahn  belohnt  werben. 

{Roch  weniger  wäre  $u  erwarten,  bafj  für  bie  auf  ber  {Route  oon  gxanffurt 
nach  ©tuttgart  gehenben  SBaaren  ber  (Gebrauch  ber  (£tfenbahn  auf  12  ©tunben 
2BegeS  burch  folche  Umlabungen  erfauft  würbe. 

Dagegen  würbe  bie  Gfifenbahn  oon  ben  Transporten  ^wt’fchen  ©trafjburg 
unb  granffurt  für  eine  ©treefe  oon  27  ©tunben  einen  namhaften  Theil  gewinn 
nen  fönnen.  2Bir  wagen  beit  33etrag  biefer  Transporte  nicht  ^u  fchä£en, 
aber  fchwerlt’ch  bürfte  er  ben  brüten  Theil  beS  SßerfehrS  jwifchen  33afel  unb 
$ranffurt  erreichen,  unb  baher  für  bie  ganje33ahn  berechnet  nur  einen  2Berth 
oon  5000  3^ntner  haben  *). 

5Uar  ift  aber,  baff  eine  gortfe^ung  ber  33ahn  nach  granffurt  unb  nach 
©tuttgart  für  bie  grequenj  berfelben  oon  erheblichem  32ortheü  fepn  würbe. 

3n  unferm  auswärtigen  33  er  f ehr  nehmen  bie  kolonial ?2öaaren  bie  erfte 
©teile  ein.  ©ie  fommen  aber  »cm  {Rheine  her  unb  ftnb,  fo  weit  fte  auf  ber 
Safferftraffe  gehen,  bereits  in  31nfd)lag  gebracht. 

33on  ben  {Rheinhäfen  auS  oertheilen  fle  fleh  auf  ben  ©eüenftraffen,  bie 
33erg*  unb  {Rhetnftrafje  nur  burchfchnet’benb,  ober  auf  fur^e  Dtflanjen  »erfol? 
genb.  {Rechnen  wir  unfern  33ebarf  auf  circa  100,000  3e«tner  unb  für  bie 

*)  Sft  nachträglich  »on  @r.  ©teuer  *®ireftton  erhoben  worben.  ®er  ©efammtbetrag  ber  ooit 
©trafjburg  nach  ftrantfurt  unb  twn  ftranffurt  nach  ©trafjburg  gegangenen  Oüter  ift  ange* 
geben  ju  im  Rentner;  bie§  macht  für  bie  ganje  9toute  5400 
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23eüölferung  »on  ber  Sauter  aufwärts  weftlich  ber  .ftinjtgftrage  4 (nex>on  unb 
nehmen  wir  bie  mittlere  ©ran^portlütie  x>on  ben  D?t>etnJ^afen  auö  5«  16  ©tunben 
an,  fo  mürbe  man  für  bte  gan$e  33abn  noch  nicht  8000  3etrtner  erhalten. 

Sa3  wir  tn  grofen  Waffen  beheben,  befielt  noch  in  Metallen  unb  Metall* 
waaren,  oor^üglich  tn  (£tfen,  (£ifenwaaren,  tn  ©tet’nfoblen,  in  überfeeifchem 
Sßlättertabaf,  in  (Geweben  unb  ©efpinnften;  Materials  unb  garbwaarenftoffen. 

Gaffeln , gefchmiebeteS  (£t’fen  unb  gröbere  Gftfenwaaren  (circa  70,000  3entner) 
erfcbeinen,  fo  weit  fte  nicht  auf  bem  50?atne  eingeben,  ober  fcbon  $u  9Q?annbeim 
ober  in  einem  anbern  Dcecfarbafen*  für  ben  23ebarf  ber  untern  (kgenb  auSge* 
laben  werben,  ober  nicht  »om  Ueberrbein  fommen,  eben  fo  wie  auch  ber  übers 
feeifche  23lättertabaf  (circa  18,000  3entner)  unb  ©teinfoblen  (circa  52,000 
3entner)  unter  ben  ©ranäportmafifen  be$  S'fbeüteä,  bie  »on  ben  $lu$labftätten 
auö,  bt’e  ©eitenftrafjen  einfehtagen. 

Sir  mochten  bie  Xranöporte,  welche  oon  btefen  Saffergütern,  um  an  ihren 
33efh’mmung£ort  $u  gelangen,  ftreefenweife  bie  SRfyeitiz  unb  23ergftra£e  »erfols 
gen,  auf  bie  gan^e  25abn  rebu^irt,  nicht  über  10,000  3e^«^  anfchlagen. 

Sa3  mir  an  anbern  mertboollern  Metallen  unb  3D?etallmaaren  unb  an 
furjen  Saaren  belieben,  bie  $u  Sanbe  tran^portirt  werben,  mag  nach  ben 
obrliegenben  SluSfubrregiftern  obngefabr  10  — 12,000  3*ntner  betragen. 

©ie  (Einfuhr  an  Seinwanb,  Sollen?,  baumwollen  ? unb  ©et'benwaaren, 
an  @efpinnften  aller  3lrt  unb  an  roher  baumwolle  beträgt  circa  30,000  3ent* 
ner;  bie  Einfuhr  an  $arbe?  unb  5DMertalwaaren , an  ^arbebö^ern  2c.  an 
ebemifeben  ^robuften  unb  2lr§neiftoffen  faum  24,000  3entner. 

SRicht  12,000  3entner  erreicht  bie  (Einfuhr  an  Seber  unb  Seberfabrifaten , 
Rapier  unb  *papierfabrifat  unb  büchern,  an  ($la£  unb  Ölaäwaaren,  an  ^or* 
$eßan  unb  ©teingut. 

Sa3  wir  banptfäcblich  fcom  ©üben  beheben,  ^ciS,  ©übfrüchte,  Del  unb 
$äfe  beträgt  nicht  »t’el  mehr  al$  20,000  3^bner. 

Sa§  wir  an  feinen  Seinen  unb  branntweinen  belieben,  ift  unbebeutenb; 
unfere  £>aupteinfubr  an  Seinen  fornrnt  auä  S^b^nbaiern  unb  ber  ©chwet'^.  ©er 
Waxtt  ber  ©chwei^er  Seine  liegt  jenfet’tö  beö  3?bet ntbaleä,  unb  wa3  auö  D^beinbaiern 
eingebt,  bleibt  mit  unbebeutenber  SluSnabme  bieffeitS  ber  2J?urg,  unb  wirb, 
um  für  einige  ©tunben  bie  Gsifenbabn  §u  benu|en,  nicht  abgelaben. 

©ie$  werben  aber  nabe  alle  erhebliche  (üfinfubrartifel  fepn,  beren  Xranöport 
für  bie  (Jt’fenbabn  ein  N®egenftanb  ihrer  Bewerbung  fepn  fann. 

©ie  fünf  lebten  (met’ftenS  $u  Sanb  et'ngebenbe  ©üter  entbaltenben)  ©ummen 
geben  96  — 98,000  3entner,  wooon  ein  ©heil  baä  ^beintbal  gar  nicht  be? 
rührt,  ein  anberer  nicht  unbeträchtlicher  Xbeil  — nemlich  bie  oom  korben  fom? 
menben'  für  ben  UntcrrbeinfreiS  beftimmten  Saaren  — in  ben  ©ränjfläbtett 
bleibt,  ber  größer  aber  bie  23abn  nicht  ihrer  ganzen  Sänge  nach,  fonbent 
nur  für  eine  fixere  ober  längere  ©trebfe  benu£en  fann.  Sllä  $ran£portma(fe 
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für  Die  9 an  je  Sange  Der  9?oute  Darf  man  Daher  oon  Dtefer  ©ütermajfe  wohl 
fawm  20  — 25,000  3entner  ««nehmen,  (unD  oon  allen  $auptartifeln  Der  ©in* 
fuhr  alfo  38  — 43,000  3entner.) 

3n  unferer  SluSfuhr  ftnb  lanbwirthfchaftlt'che  ^robufte  überwt'egenb.  Kt'e 
beträchtliche  Ausfuhr  nach  Württemberg  unD  in  Die  öftlt'ch  com  5largau  gelegene 
©chwet’j  berührt  Dte  Sfheütftrafje  gar  nicht  ober  nur  auf  frühere  ©tretfen,  für 
welche  Dte  QSeränberung  Der  XranSportmittel  fid)  ntebt  lohnen  fann.  Kte  51uS? 
fuhr  nach  korben  in  entferntere  ©egenben  bebtent  ftch  DeS  KbalwegeS  DeS 
StheineS. 

Waß  »on  Der  Warmbacher  ©traße  unD  »om  Wtefenthal  nach  SSafel  geht, 
liegt  aufjer  Dem  Bereiche  Der  SOtttbewerbmtg  Der  23ahn. 

$on  Der  beDeutenDen  51uSful)r  an  lanbwtVthfchaftlichen  ^roDuften  Dte  über 
©imelbütgen  gehen,  fommt  aber  bet  weitem  DaS  Reifte  auS  Der  ©egenb  jwt? 
fchen  Der  Wtefe  unD  Der  Kreifam. 

$ür  Die  Wetne,  welche  oon  Den  ©rjeugungSorten  auf  für  je  Ktftanjen  fom? 
men,  würbe  Die  23ahn  nur  feiten  benu^t  werben  tonnen,  Da  Der  Kampfwagen 
nur  an  bestimmten  ©tationen  hält.  KaS  gleiche  gilt  oon  Dem  (betreibe,  DaS 
Der  ©rjeuger  auf  Den  93aSler  £0?arft  bringt,  unD  nur  für  Den  ^probuftenoerfebr 
jwifchen  35afel  unD  $reiburg  unD  Den  unterhalb  greiburg  gelegenen  ©egenben 
würbe  Die  23ahn  häufiger  benu|t  werben. 

3m  ©anjen  genommen  mochten  wir  aber  febenfallS  nicht  wagen  auf  Die 
ganje  S3ahn  Die  gleiche  3?ntnerjahl  für  Die  Ausfuhr  als  für  Die  ©infuhr,  ober 
mehr  als  20  — 25,000  3^ntner  ju  rechnen.  Unfere  SluSfuhr  an  Zichorien? 
Kaffee,  an  fabrijirtem  Xabaf,  an  Del,  an  (Geweben  unD  ©efpinnften  unD 
©arnen,  an  Rapier  unD  an  cbemtfdjen  ^robuften  erreicht  nicht  100,000  ßent* 
ner.  Unfere  bebeutenbe  WtSfuhr  an,©ifen  berührt  Die  23erg?  unD  ^heinftraße 
gar  nicht,  unD  Dte  60,000  ßentner  ©alj,  Die  wir  auSführen,  benu^en,  fo 
weit  fte  »on  Rappenau  abgehen,  Den  Xhalweg  DeS  fRecfarö  um  an  Den  Unter? 
rhet’n  ju  fornmen,  unD  fo  weit  fte  Kürrhet’m  liefert,  Die  öftlich  »om  Ofheinthal 
gelegenen  ©tragen. 

Der  Beitritt  DeS  ©rofjherjogthumS  junt  §anbelS»ereine  begünjttgt  unfere 
Ausfuhr;  Der  QSortheil  trifft  aber  metftenS  folche  3weige/  Dte  entweber  nach 
Dften  gehen,  ober  Den  Xhalweg  DeS  Othet'neS  benuf$en,  £olj,  Xabaf,  ©t'cho? 
rien,  Weine. 

WaS  Den  inner n QSerfehr  betrifft,  fo  hangt  Derfelbe  auf  baß  engfte  mit 
Dem  auswärtigen  jufammen,  t'nDem  er  Die  oom  SluSlanb  bezogenen  Waaren, 
fo  weit  fte  Der  ©rjeuger  nicht  felbft  oerfenbet,  fammelt.  JDt'efe  (Bitter  fönnett 
auf  ihrem  Wege  jum  ftonfumenten  ober  »om  ©rjeugungSort  im  t’nncrn  2*er? 
fehr  mehrmals  umgefe^t  werben j eS  liegt  aber  tn  Der  Statur  Der  ©adje,  Dafj 
fte  in  folch.em  Salle  in  Der  D?egel  nur  tn  Der  Dichtung  tranSporttrt  werben, 
in  welcher  Die  ©infuhr  ober  SluSfuhr  ftatt  finbet,  unD  baff  fte  Daher  unter  Der 
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Summe  beS  auswärtigen  £>anbelS  begriffen  futb,  wenn  man  für  ben  Transport 
ber  auSgehenben  unb  ct'ngehenben  2Öaaren  mittlere  Oiftanzen  annimmt. 

Ueberhaupt  fann  aber  ber  Oetailoerfehr  zwifchen  ben  Stabten  unb  bem 
platten  Sanbe  ber  (Et'fenbabn  feine  bebeutenbe  Nahrung  geben.  2öie  bereite 
bemerft  mürbe,  fann  t’hr  nur  ^fallen,  waS  entmeber  auf  gröfjent  Oiftanzen  in 
ihrer  Dichtung  uerfenbet  mirb,  ober  maS  bie  »on  ber  23ahn  berührten  Orte 
mo  3luf?  unb  Slblabungen  ftatt  finben,  fleh  mechfelfeitig  jufenben.  Scheibet 
man  oon  bem  QSerfehr  ber,  als  Sabftattonen  bezeichnten  Stabte  bie  einheimi* 
fchen  zur  Ausfuhr  beftimmten,  unb  bie  auS  bem  ^luSlanb  bezogenen  Sföaaren, 
al$  bereits  im  auSmärtt’gen  33erfehre  erfcheinenb,  auS,  fo  mirb  auffer  einigen 
^Irtifeln,  »on  melchen  mir  fogleich  reben  merben,  nur  menig  übrig  bleiben. 

Oie  michttgften  Slrtifel  beS  innern  QSerfehrS  flnb  Söeine,  (betreibe, 
Salz,  (Et’fen,  Oabaf  unb  (Sicherten. 

Oirefte  $erfenbungen  een  (betreibe  auf  meite  (Entfernungen  ftnben  im 
9?beintbale  in  ber  3? eg e l nicht  ftatt,  ba  bie  minber  getreibereichen  ober 
erportirenben  ©egenben  burch  ben  Sftachfchub  »erforgt  merben;  »on  allen  50?ärf* 
ten,  melche  an  ber  XranSportlime  liegen,  in  beren  Dichtung  bie  greife  »on 
Oiftanz  Zu  Stftanz  höher  ftehen,  mirb  nemltch  ein  jeber  unmittelbar  »on  ben 
(ErzeugungSorten  »erforgt,  bie  rücfmärtS  bis  zum  nächften  50?arft  gelegen  flnb, 
Oiefer  JKachfchub  t'ft  »iel  mohlfet'ler,  als  ber  birefte  Sßerfehr  auf  großem  Oiftan* 
jen,  ber  nur  jeitmeife  23ebürfnt’f}  mirb. 

Ueberhaupt  t'ft,  maS  ben  OranSport  ber  lanbmirthfchaftlicben  (Erzeugniffe 
betrifft,  z«  ermägen,  bafj  ber  (Erzeuger  h^zu  bie  3ei*  wählt,  wo  er  fein  3U9'' 
»ieh  nicht  z«  feinen  $elbarbet’ten  braucht  unb  hoch  ernähren  muff. 

Oer  ^robuftenrerfehr  auf  furze  Ot’ftanzen  mt'rb  ber  (Et'fenbahn  hauptfächlich 
nur  in  ber  9tähe  großer  Stäbte  t'n  ber  &inftcht  Nahrung  »erraffen,  baf?  bie 
Schnelligfeit  beS  SranSportS  ben  Sßefuch  ber  $iftualt’enmärfte  auf  meitere  (Ent' 
fernungen  möglich  macht,  unb  an  ben  nächften  Stationen  bie  Sanbleute  auS 
ben  Umgebungen  fleh  et’nftnben,  um  ben  Oampfmagen  zu  befteigen.  Oiefer 
3umachS  fnüpft  fleh  über  an  ben  ^erfonentranSport. 

2öaS  bie  SaljtranSporte  betrifft,  fo  bringt  bie  Saline  »on  Oürrhet'm  t’hr 
(Erzeugnis  auf  ben  in  bie  3?hetnftraffe  cinfallenben  Seitenwegen  ben  93eftim* 
mungSoYten  fo  nahe,  baff  eS  fleh  einer  Umlabung  nicht  lohnen  fann,  um  bie 
(Eifenbabn  zu  benu^en. 

Oie  Saline  oon  Rappenau  »erforgt  ben  Unterrhein  unb  ben  SÖ?ittelrhein^ 
freiS.  D^ur  für  bie  68,000  3entner,  melche  ber  9D?ittclrheinfreiS  bezieh t, 
(55etl.  3W-  12 b)  fr*nn  ^te  Eifenbabn  benu|t  merben.  9tacb  bem  Mittel  ber 
oon  Station  zu  ©tatton  abnehmenben  OranSporte,  fann  man  auf  bie  ganze 
Sänge  ber  23af)n  faum  20,000  3eutner  rechnen. 

2löe  (Eifenmerfe  liegen  oftmärtS  oon  ber  23ahn  unb  oon  ihren  Q3erfenbungen  gilt, 
maS  über  bie  OranSporte  ber  Saline  Oürrhet'm  gefagt  t'ft.  3ln  2Öein,  Xabafunb 
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(Eicßotteit  werben  wir  ber  (Gifenbahn  auch  im  innern  Berfeßr  namhafte  Tränierte 
überliefern  fönnen,  beren  Betrag  wir  aber  ntcf>t  $u  fcßä|en  wagen. 

Sollte  man  aber  für  ben  innern  Berteßr  überhaupt,  fo  weit  er  nicht  mit 
bem  äußern  $ufammenhängt,  nabe  eben  fo  oief  wie  für  ben  auswärtigen, 
nemlicß  50,000  3e«*«er  sehnen,  unb  für  alle  berührten  3wet'ge  wegen  ber 
jebenfallS  minber  bebeutenben  SluSlaßungen  bte  höcßften  3aßlen  anneßmen,  fo 
würbe  man  220,000 — 225,000  Rentner  erhalten,  eine  3aßl,  welche  wohl 
weit  größer  ift,  als  ber  betrag  ber  wirtlichen  Frachtgüter,  welche  auf  ber 
Schein  * unb  Bergftraße  unb  $u  2Öaßer  (mit  51uSfcßluß  ber  groben  (Güter) 
tranSporttrt  werben,  wenn  man  fle  nach  bem  Berßältniß  ber  »erfeßiebenen 
XranSportßrecfen  $ur  ganzen  Sänge  ber  (Gifenbaßn  rebujtrt. 

(Schließlich  müßen  wir  noch  ber  Berfenbungen  burch  bie  ^oft  unb  bureß  bie 
Dampffcßiß^  erwähnen,  obwohl  fte  $u  unbebeutenb  ftnb,  um,  wo  eS  fleh  um 
große  XranSportmaßen  hobelt,  in  Slnfcßlag  $u  fommen.  Durch  bie  ^aefwagen 
würben  im  (Ganzen  6315  3e«tner  oerfenbet.  (Betl.  3xff*  13.* ) Stimmt  man 
bie  mittlere  XranSportlinie  nur  eben  fo  groß,  als  beim  ^perfonentranSport  an, 
fo  werben  für  bie  gan$e  3?oute  circa  2000  3c«bner  $«  rechnen  fepn.  $luf 
bem  Dampffcßiffe  gingen  oon  Sötfannßeim  $u  Berg  1263  ^etxtmv  ab,  unb 
famen  1032  3^ntner  $u  Xßal  an.  (Beil.  3tff-  4.)  Dt'efe  XranSporte  geben 
baber  für  bie  gan$e  Baßn  circa  700  3e«tner. 

2ßtr  glaubten , fo  wenig  auS  allem  (Gefugten  auch  mit  BejKmmtßeit  auf  bie 
Frequenz  ber  SBaarentranSporte  auf  ber  Berg  = unb  9?h^tnfl:raßc  im  innern  unb 
äußern  Berfeßr  unb  im  Xranfit  gefcßloffen  werben  fann,  hoch  nicht  unterlaßen 
$u  bürfen,  in  btefe  Details  ein^ugeßen,  ba  eS  unS  nicht  unbefannt  ift , wie 
man  hi«  ««b  wteber  bie  ber  Stfßein?  unb  Bergftraße  angehört’gen  XranSport* 
maßen  überfcßäpt  hat,  unb  ba  wir  glaubten  bartbutt  $u  müßen,  baß  wir 
wenigftenS  oerfueßt  haben , bie  Xßatfacßen , beren  ^enntntß  bie  Beantwortung 
ber  unS  oorgelegten  Fragen  bebt'ngt,  fo  gut  möglich  $u  erforfeßen. 

2Benn  man  bebenft,  baß  bei  einer  XranSportmaße  oon  260,000  3e«l«ft 
Frachtgüter  nießt  weniger  als  täglich  10  (Güterwagen  oon  80  3e«t«er  an  ben 
Xhoren  ber  Stäbte  anfommen  müßten,  wo  fieß  bte  Berg*  unb  Xßalftraßc 
bureßtreujen , fo  wirb  jeher,  ber  auch  «tw  eine  gan$  oberflächliche  ^enntniß  oon 
ber  Bewegung  beS  £>anbelS  in  unferm  Sanbe  hat,  lei'cßt  ermeßen,  baß  bt£  Fre^ 
queitj  biefer  (Straßen  weit  unter  jenem  50?aaßßab  jurücfbletbt 

5D?an  weiß,  baß  für  ben  Berfeßr,  ben  Franffurt  auf  ber  9?ß etit*  unb 
Bergftraße  mit  Bafel,  (Scßaffhaufett , 3«rtcb r ©traßburg  unb  (Stuttgart,  fo 
wie  Stuttgart,  ftamtftabt,  Ulm  ic,  mit  Straßburg  unb  bie  babifeßen  Stäbte 
mit  biefen  *piä£en  unb  unter  et’nanber  unterhalten , ein  regelmäßig  eingerichtetes 
Fußrwefen  befteßt. 


i 


2Bir  haben  über  biefe  regelmäft’ge  (Güterfubren  eine  Ütachwetfung  »on  ber 
biefigen  £agerbauS»erwaltung  erbeben , welche  t)ter  anliegt  (33eil.  3lff»  14 — 16). 
(£S  gebt  barauS  ber»or,  baf  bie  ©umrne  ber  Sabungen  jener  Rubren,  welche 
auf  ben  Routen  »on  Frankfurt , 33afel  unb  ©chaffbaufen , ©trafburg  unb  granf* 
furt,  ©tuttgart,  ftanjtatt,  Uhu  unb  Nürnberg  an  Karlsruhe  »erbet geben,  eher 
nur  bT’er  burcfpaffiren  unb  einzelne  ßolli  abftofen  ober  aufnebmen,  obngefäbr 
auf  120,300  3ett^ner  angefchlagen  werben  fann.  Oie  gan$e  (Gütermenge, 
welche  »on  ben,  regelmäftg  ^wtfchen  Karlsruhe  (als  gewöhnlichem  3lb|tofpla£e), 
Frankfurt  unb  Offenbach,  jwtfchen  ©traf bürg  unb  Karlsruhe,  jwtfchen  33afel 
unb  Karlsruhe , ^wtfchen  SO?annbetm  unb  hier , jwtfchen  SeopolbSbafen , StarlS* 
rube  unb  Subwt'gSbafen,  fe  wie  ^wtfchen  Karlsruhe  unb  Sabr  unb  jwtfchen 
Stftamtbetm  unb  5tebl,  btn  unb  ber  geben  ben  Fahren  bteber  gebracht,  ober  hier 
tn  Sabung  genommen  wirb,  betragt  circa  66,000  3entner. 

Da  »on  ber  ©umme  ber  bter  abgeftofenen  unb  gefabenen  (Güter  nur  bie 
Raffte  gerechnet  werben  barf,  fo  bat  man  baber  für  bte  Frequenz  ber  3¥bein* 
unb  33ergjtrafe  bet  Karlsruhe  circa  154,000  3etttner.  2Benn  man  bte  »er? 
fcbtebenen  Transporte,  welche  bte  einzelnen  Tbet’le  ber  OTouten  berühren,  »er* 
etrn'gt  , fo  erhält  man  circa  111,000  3tr.  für  bte  Routen  jwtfchen  £etbelberg, 
SQtannbet’m  unb  Karlsruhe  $ 147,000  3tr.  für  fämmtltche  3?outen  ^wt’fchen  ftarlS* 
rube,  Offenburg , $ebl  unb  ©traf bürg  $ obngefäbr  65,000  3entner  für  bte  D^oute 
gwtfchen  ©trafburg  unb  Karlsruhe,  unb  70,500  3entner  für  bte  ©träfe  $wi* 
fchen  Offenburg  unb  Karlsruhe.  5luf  bte  ganje  Sange  ber  33abn  barf  man 
aber  baS  TranSportquantum  nicht  höher  als  ju  81,100  3entner  anfchlagen. 

OieS  ftnb  nun  nabe  affe  bem  SanbtranSport  angebörtgen  Frachtgüter , welche 
tm  QSerfeba  ber  genannten  fremben  ^(a^e  unteretnanber  unb  mit  ben  babtfchen 
©täbten  bte  3?tchtung  ber  (Gt’fenbabn  »erfolgen. 

©ie  enthalten  nicht,  waS  »orn  5Ö?ain  her,  auS  ©achfen  unb  Fünfen,  nicht 
waS  über  Nürnberg  ober  »on  £>et'lbronn  fommtj  bt'eS  tff  aber  für  baS  Schein* 
tbal  nicht  »on  b^ber  33ebeutung , fo  wenig  wie  ber  QSerfebr  jwifchen  D^bet'nbat'ern 
unb  33 afel,  ba  bt'efer  ftch  ber  jenfettigen  3?oute  bebt’ent,  unb  ber  Tterfebr  jwifchen 
©trafburg  unb  ber  weltlichen  ©chwei^,  wo»on  baS  gleiche  gilt. 

Oie  Transporte  »on  F^^tflebt  nach  Sabr  unb  bem  ^t’n^igtbale  fommen  gar 
nicht  in  betracht;  »on  ©rbeblichfeit  finb  nur  noch  bt'e  33erfenbungen  jwifchen 
Freiftebt,  Offenburg,  Sabr,  Freiburg  unb  33afel.  ©S  t'ff  aber  ju  erwägen, 
baf  »on  ben  (Gütern,  welche  »on  hier  burchgebenben  unb  hier  Sabung  einneb- 
menben  Fuhrleuten  tranSportirt  worben , »ieleS  in  Sfajtatt,  Offenburg  unb 
Freiburg  abgeftofen  wirb  unb  man  baber  entweber  bie  »olle  Sabung  nicht  für 
bte  gan^e  ^oute  bis  33afel  ober  bte  unterwegs  aufgenommenen  (Güter  nicht 
rechnen  barf.  ©benfo  »erhält  eS  ftch  mit  ben  »on  33afel  fommenben  Fuhren, 
welche  häufig  ihre  Sabungen  bttrch  Oberlänber  SfÖet’ne  u.  f.  w.  ergänzen.  Ferner 
ift  $u  erwägen,  baf  unter  bem  TranSportquantum  »on  81,000  3e«tner  »tele 
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(Büter  enthalten  flnb,  welche  nur  auf  furze  ©trecfen  bie  Bahn  berühren  unb 
©egen  ber  Itoflen  unb  beS  3ctf*)erlußeS , bie  mit  zweimaliger  Veränberung  ber 
Transportmittel  oerbunben  finb,  bie  B ahn  ntd)t  benü^en  werben.  2Bir  galten 
eS  baher  für  wahrfcßeütlid) , baß  ber  bureß  Eüter fuhren  beforgte  SanbtranS* 
port  auf  ber  ganzen  Sange  ber  £)?^etn  - unb  Bergflraße,  wenn  man  bie  Tränst 
porte  abrechnet,  welche  fte  nur  cmf  folcbe  furze  ©trecfen  berührten,  80 — 100,000 
3entner  nicht  überflet’gt  ober  oielleicßt  faurn  erreicht.  5D?an  fann  bieS  baran 
abnehmen,  baß  obwohl  in  ber  ßieftgen  Eegenb  fid)  ot’er  £aupttranSportlinien 
oereinigen,  nemlicß  ber  Eüterzug  oon  granffurt  nach  ©traßburg,  nad)  Bafel 
unb  in  bie  öfllicße  ©chwei'z,  unb  »on  ©tuttgart  unb  Ulm  nach  ©traßburg, 
hieoon  aber  %mi  3roet'ge  Uei  $feßl  enbigen  unb  ber  britte  bei  Dffenburg  bie 
Iftheinßraße  »erlaßt,  bie  ©efammtmaffe  ber  Transporte  bennod)  nur  154,000 
3ontner  beträgt. 

Die  Transporte,  welche  im  inner«  Verfeßr  auf  weitere  Entfernungen 
burch  anbere  fuhren  beforgt  werben,  finb  in  Vergleichung  mit  ben  TranS* 
porten  bureß  gewöhnliche  Fradflfußren  unbebeutenb;  biefe  müßten  mit  ben  2Öafter* 
Transporten,  fo  weit  fte  in  Eütern  beftehen,  welche  bie  Eifenbabn  ftch  aneignen 
fann,  auf  bie  ganze  Sänge  ber  D?oute  berechnet,  100—120,000  3*r.  betragen, 
wenn  man  eine  Totalmafje  oon  200,000  3entner  annehmen  wollte. 

2Benn  wir  hiernach  glauben , baß  bie  Et'fenbafm  felbft  mit  allen 
Gütern,  bie  bisher  zu  Sanbe  unb  zu  2öaffer  in  ihrer  Oftcßtung  tranS* 
portirt  würben,  unter  alleinigem  2lbz«g  jener  Transporte,  bte  ihr  wegen  ber 
Befcßaffenhett  ber  Eegenflänbe  ober  wegen  beS  iiberwiegenben  UtacßtheilS  einer 
Zweifachen  Verlabung  entgehen,  fcßwerlicß  über  200,000  3^tner  unb  vielleicht 
bebeutenb  weniger  erhalten  würbe ; fo  tfl  bagegen  ber  Einfluß  zu  erwägen,  ben 
bie  herabgefe^ten  Frachtpreise  unb  bie  ©cßnelligfeit  beS  Transports  auf  bie 
Sebßaftigfeit  beS  VerfcßrS  überhaupt  unb  auf  bie  Äonfurrenz  ber  Ofhet’n^  unb 
Bergflraße  mit  anbern  Routen  auSzuüben  geeignet  ift.  Die  Eröße  bt’efeS  Ein* 
flufleS  läßt  ficß  öuf  feine  SÖeife  approjetmati»  feßä^en;  man  fann  nur  bie  .»er* 
feßiebenen  Beziehungen  bezeichnen,  in  benen  er  fuß  äußern  wirb. 

Eine  £erabfe£ung  ber  Fracht  für  eine  ©treefe  »on  55 — 56  ©tunben  um 
48  fr.  bis  1 fl.  in  Vergleichung  mit  ber  Sanbfracßt  unb  um  20  fr.  in  Ver* 
gleicßung  mit  ber  2Baflerfracßt  z«  Berg  t’fl  oon  hoher  Bebeutung  für  ben  #an* 
bei  überhaupt,  inSbefonbere  aber  in  Beziehung  auf  alle  feßwere  Eüter,  bie 
nießt  foflbar  finb.  ©t'e  erweitert  baS  V?arftgebiet  ber  ‘ßfäge,  bie  ihre  Eiiter 
auf  ber  Otheinroute  »erfenben,  unb  in  entgegengefegter  ^t'cßfung  eine  V?itbe* 
Werbung  finben,  bis  auf  15  ©tunben;  unb  macht  eS  möglich,  auf  bte  Etfen* 
bahn  oon  anbern  fei'twärtS  laufenben  Konten  Eüter  ab^ukitenr  für  welcße, 
um  fie  ihrer  Befltmmung  auf  ber  bießeitigen  Berg*  ober  DTheinflraßc  zuzuführen, 
ein  Umweg  oon  24  — 30  ©tunben  eingefcßlagen  ober  48  fr.  bt'S  1 fl.  mehr 
Fracht  bezahlt  werben  müßte.  «§>icju  fomntt  aber  noch  ber  Vortheil  beS  fcßncl* 
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lern  93e$ugS,  ber  fetbfb  ba  nur  jur  £>älfte  oerloren  geht,  wo  ein  Umweg 
oon  25  Stunben  gemacht  werben  muf,  um  bte  (üfifenbahn  $u  benü^en. 

Von  bebentenbem  (Einfluf  auf  bte  Vermehrung  ber  XranSporte  könnte 
bte  Vermtnberung  ber  $racften  J>aitptfäcf>ftd>  in  Ve^iehung  auf  einen  Artikel 
werben,  für  welchen  etn  geringer  ^retSabfdjlag  fcfon  »on  J>ol)er  Vebeutung  ift, 
ber  in  großen  SO?affen  bem  Verbrauche  überliefert  wirb  unb  welcher  ber  ober* 
lanbtfchen  unb  fchwet^ertfchen  Snbujtrie  grofe  Dt'enfle  let'ften  kann,  — wtr 
meinen  bte  Steinkohlen , inSbefonbere  in  bem  Jade,  baf  bte  jwifchen  Saar* 
brück  unb  V?annbeim  projekttrte  Vahn  wirklich  pv  Ausführung  käme. 

Seicht  ohne  wefentlt’chen  (Jt'nfluf  wirb  bte  ^rachtoerminberung  auch  auf  beit 
Abfa$  unferer  oberlänbt'fchen  2Betne  im  Unterlanb  fepn,  unb  noch  mehr  ber 
Umftanb,  baf  ber  XranSport  auf  ber  Gfifenbabn  mehr  Sicherheit  gegen  Untere 
fchleife  gewährt. 

Die  größere  SBohlfeilheit  unb  Schnelligkeit  ber  XranSporte  kann  aber  $u* 
nächft  mehr  ober  weniger  bebeutenbe  ©ütermafien  oon  folgenben  3?outen 
ableitettj 

oon  ber  burch  baS  Skin^igthal  nach  Schajfhoufen , ^abelburg  unb  an  ben 
Vobenfee  führenben  Strafe; 

oon  ben  württembergifchen  Routen,  welche  bte  $ortfe£ung  ber  Dceckarjtrafe 
unb  ber  bieffeittgen , »ott  bem  untern  ^heüttbal  auSgehenben  Set'tenftrafen 
bt’lbenb , Frankfurt  mit  $riebrichShafen , Schafffaufen  unb  3“ncb  u.  f.  f« 
oerbinben ; 

oon  ber  auS  3?heinbaiern  burch  baS  (£lfaf  nach  Vafel  führenben  Strafe; 

»on  bem  fran^öftfchen  banale  oon  Strafburg. 

Von  beu  60,000  welche  auf  ben  ^outetr  jwt’fchen  Kautenbach 

unferen  ^heinhäfen,  Schaffhaufen  (D^anben),  KubwtgShafen  unb  Äabelburg  tranft* 
tiren,  unb  welche  bisher  bie  D?heinflxaf  e nur  theilwet’fc  berührten  (weshalb  wir  fte 
auch  nur  p } ber  Vahn  in  2lnfchlag  gebracht  hoben),  ift  ein  grofer  Xheit  nach 
entfernten  Orten  beftimmt,  welche  bie  XranSporte  entweber  auf  ber  2Barm* 
bacher  Straf e ober  oon  Vafel  aitS  erreichen  können , ohne  einen  Umweg  oon 
20  bis  30  Stunben  p machen.  Oft  ftnb  eS  nur  wenige  Stunben  ober  eilt 
^rachtunterfchieb  oon  einigen  ftreujern  oom  3^ntner,  welche  unter  ben  gegen- 
wärtigen Umftänben  über  bie  2Babl  ber  einen  ober  anbern  bt’efer  Dfouten  ent* 
fcfetbet.  DaS  gleiche  gilt  oon  ben  württembergifchen  Strafen , welche  bisher 
mit  balb  glücflicherm , halb  rninber  glücklichem  Srfolge  mit  ber  Vergftrafe  unb 
ber  ftinjigftrafe  konkurrirten. 

9?heinbaiern  bebiente  ftd)  bisher  für  feine  nach  ber  Schwet'5  gehenben  2fBaa* 
ren , namentlich  für  Oele , »or^üglich  ber  fran^öftfdjen  Kanbroute , mit  welcher 
eS  bie  Sifenbahn  »ertaufcfen  kann. 

Die  Äanalftrafe  ift  wohlfeiler  als  bie  @tfcnbahn,  allein  bieS  hinbert  nicht 
bte  Ableitung  jener  ($üter,  welche  $u  Söerg  $u  Straf  bürg  ankommen , unb  auf 
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fcem  Zonale  tranfltiren.  Saß  ober  unter  jene«  Verggütern  »tele  $ranf(tgüter 
enthalten  futb,  mag  mau  barauS  fließen,  baß  ehe  noch  ber  ftanal  benufct 
»erbe«  fonnte,  »or  bem  3<*hr  1833  bis  1830  zmrücf,  nur  7 — 9000  3^«t«er 
im  £>afen  z»  Straßburg  anfamen,  tut  3<*hr  1834  aber  76,846 
ift  aber  befannt,  baß  für  bett  franzöftfehen  Vebarf  ferne  Äolontal  * Saaren  »om 
9fhet'ne  ber  eütgeführt  »erben  bürfett. 

Sie  wir  bereite  zu  bemerfen  (Belegenhet't  hatten,  würbe  auch  eine  Vertäu* 
gerung  ber  Vahn  nach  granffurt  unb  ttftainz,  fo  tote  eine  Verzweigung  nach 
(Stuttgart,  rn’cbt  fehlet t bte  grequenz  auf  bett  untern  Vahntheilen  $u  »errneh* 
ren,  tnbern  babureb  für  bte  oben  be^etebneten  Transporte  bte  Äoften  einer  bop* 
pelten  Umlabung  bet  ber  Venüfjung  beS  SampfwagenS  htnroegftelen. 

(Bar  nicht  »orauSzufehen  ftnb  aber  bte  golgen  etner  gortfe^ung  ber  Vahn 
nach  granffurt  unb  »etter  in  nörbltcher  Dichtung,  bte  neuen  Verbtnbungen, 
bte  ftcb  tn  btefem  gatte  ^wtfeben  entfernten  (Begenben  anfnüpfen  fönnen  unb 
ber  Einfluß,  ben  etne  folcbe  »et t auSgebehnte  Anlage  auf  ben  großen  (Büterjug 
auSüben  bürfte. 

Eine  Verlängerung  ber  Vahtt  auf  weite  Entfernungen  nach  Vorben  unb 
bte  Erleichterung  ber  Transporte  nach  ber  Schweiz,  bureb  atte  Mittel,  beren 
3fn»ettbung  bte  Vefchaffenhet t beS  TerrainS  bort  zuläßt,  würbe  auch  bte  9luS* 
ficht  auf  etne  glücfltche  Vh'tbewerbung  btefer  #anbelSjh*aße  mit  bem  (See* 
tranSport  jwtfcben  ben  norbtfeben  unb  füblt'cben  Seehäfen  eröffnen. 

Siefen  ^unft  aber  hier  näher  $u  erörtern,  fehlen  mtS  beffere  tttotijen, 
als  man  fte  in  öffentlichen  Schriften  ftnbet.  Sir  glauben  auch  um  fo  weniger 
nötbig  zu  haben,  unS  hierüber  zu  »erbreiten,  als  eine  folcbe  3luSbehnung  ber 
23abn,  welche  in  ber  angebeuteten  Beziehung  fruchtbar  werben  fönnte,  in  fo 
weiter  unbeftimmter  gerne  liegt,  baß  bet  unferer  grage  hierauf  feine  9?ücfftcbt 
genommen  werben  fann. 

Unfere  Meinung  t’ft  nun 

1)  baß  bt'e  bisherigen  Transporte  »on  Mannheim  unb  £et'belberg  nach 
Vafel  unb  Straßburg  einfchließlt'ch  ber  Sajfergüter,  welche  ber  linfen  Ofhein* 
feite  angehörten,  ober  auf  bem  Cheine  nach  Vafel  gingen,  jene  Summe  »on 
300,000  Scntntv  bei  weitem  nicht  erreichen,  welche,  neben  ber  »erlangten 
$ln$abl  »on  3¥eifenben,  ber  Eifenbahn  ^ufommen  müffen,  wenn  bt'e  Unterneh* 
mer  eine  Jftente  »on  4 pEt.  beziehen  fotten,  unb  baß  eS  zweifelhaft  fep,  ob  in 
geige  ber  großem  Sohlfeilheit  unb  Schnettigfeit  ber  Transporte  eine  Vermeh* 
rung  bis  z«  jenem  betrage  erwartet  werben  barf; 

2)  baß  man,  wie  in  Veziehmtg  auf  ben  ^erfonentranSport,  fo  auch  für 
ben  SaarentranSport  »om  9?ecfar  bis  z«r  Einzig  eine  weit  größere  greguen| 
als  auf  bem  obem  33ah«tf>eile  ftd>  »erfprechen  barfj 
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3)  unb  bie  Berlängerttng  Der  Bahn  nach  $ranffurt  unb  9J?otn$ , fo  n>te  bte 
Berbinbmtg  berfelben  burch  eine  3wetgbahn  mit  (Stuttgart  für  bte  $requen$ 
ber  SranSporte  nur  günfbtg  fepn  fann. 

Sie  $rage  über  ^cn  wahrfchetnltchen  9cuf$effett  für  bte  Unternehmer  ntüffen 
wir  baher,  geftüjjt  auf  bte  »orlt'egenben  Berechnungen  über  bte  5lnlagS*  unb 
BetriebSfoften  unb  unter  ber  BorauSfe§ung  eines  SranSportpreifeS  »on  10  fl. 
für  bte  ^erfon  unb  »on  1 fl.  für  ben  3en*Her  @üter  für  bte  gan$e  Sänge  ber 
9?oute  unb  nach  Berhältntß  für  fürjere  (Strecfen,  babtn  beantworten,  //baß 
»/bte  Unternehmung  nach  bem  9Ö?aaße  ber  bisherigen  $requen$  ber  *ßerfonem 
»/unb  2BaarentranSporte  bet  ben  angenommenen  SranSporttaren  als  entfchteben 
»/nachthetltch  flieh  barftelle,.  unb  baß  eS  problematifch  erfchetne,  ob  in  golge 
»/einer  #erabfef3ung  ber  XranSportfoften  auf  bte  bezeichnten  Saren  unb  ber 
»/großem  ©chnelltgfeit  ber  XranSporte  bte  grequenz  für  bte  ganze  Bahn  tn 
»/^uretchenbem  5O?aa0e  wachfe;  baß  für  bte  untern  Baßntbeile  bte  Berbält* 
»/ntffe  ungleich  günftt’ger  ftnb,  als  für  bte  obern,  unb  baß  bte  Berlängerung  ber 
»/Bahn  nach  $ranffurt  unb  SOJatnj  u»  f.  f.  einen  »ortbetlßaften  Gft’nfluß  auf  bte 
»/$requen$  ber  ^Jerfonen  unb  SBaarentranSporte  auf  bem  bteffetttgen  Bahnthetle 
»/auSzuüben  geeignet  fep." 

B?an  tonnte  fragen,  ob  nicht  bureb  Erhöhung  ber  angenommenen  SranS* 
porttaren  ein  angemeffener  (Ertrag  z«  erwarten  fep.  Siefe  $rage  ntüfjfen  wir 
»erneuten. 

Sie  mittlere  Sare  »on  10  fl.  für  ben  ^erfonentranSport  t'ft  eher  zu  hoch 
als  z«  nieber.  Sie  hoffte  Xare  barf  bie  Gsilwagengebühr  nicht  erreichen,  bte 
£ über  ben  wirtlichen  Soften  fleht;  fte  barf  höcßflenS  12  fl.  fepn;  eine  zweite 
würbe  wahrfchet’nlich  Zu  6 — 7 fl.  mehr  ertragen,  als  $u  8 — 9 fl.,  ba  eine  be^ 
beutenbe  Bermehrung  ber  Sfaifenben  nur  bei  erheblich  niebrt'gen  greifen  zu  er* 
warten  t’ft.  Bielleicht  wäre  eine  3fache  3lbftufung  wie  auf  ben  Sampffchiffen 
»erziehen.  (14.  8.  5).  -f)t’eburch  würben  bie  gefellfchaftlichen  9tangabftufungen 
für  bt’e  Unternehmer  unb  für  bie  minber  bemittelte  klaffe  fruchtbar  gemacht. 

Sie  Fracht  tann  für  alle  SfÖaarengattungen  nicht  gleich,  fte  muß  für 
fchwere,  minber  foflbare  Öüter  geringer  als  für  folche  fepn,  bte  foflbarer  ftnb, 
ober  beren  greife  fchnell  wechfeln,  ober  bie  einem  rafchen  Berberben  auSgefef5t 
ftnb;  bt’eS  fobert  baS  Sntereffe  beS  BerfehrS  unb  ber  Unternehmer.  (£S  t’ft 
fein  3weifel,  baß  wenn  ber  SranSport  ber  51olontalwaaren  für  1 fl.  20  fr. 
»ott  bem  Sampfwagen  beforgt  wirb,  bie  (£ifcnbabn  ein  entfcßiebeneS  Ueberge* 
wicht  behaupten  würbe,  wenn  auch  bie  Bergfracht  auf  bem  Scheine  etwas  nie* 
briger  flünbe;  wäßrenb  bet  groben  (Gütern  1 — 2 fr.  per  3?ntner  entfchet'ben. 

(Schließlich  bemerfen  wir,  baß,  welchen  ofonomifchen  (Sffcft  bie  Unterneh- 
mung in  ber  erften  3e&  höben  mag,  fortfehreitenb  eine  Berbefferung  ber 
3¥oute  im  3uflanb  ber  Dtuße  unb  beS  JriebenS  erwartet  werben  barf.  2Benn 
ber  Ertrag  in  ben  $wei  erften  fahren  (ich  B.  auch  nur  auf  3 p(£t.  flcllen 
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würbe,  fb  bürfte  bie  Unternehmung  burch  ben  wachfenben  Ertrag  in  wenigen 
fahren  hoch  leidet  ficf>  ooßffängt’g  lohnen. 

SfBtr  haben  nun 

§.  II.  $u  ber  ^wetten  grage  übergehenb,  ben  (Einfluß  gu  erwägen,  ben 
bie  #erffellung  einer  (Eifettbahn  oon  Mannheim  nach  23afel  auf 
ben  öfonomifchen  3wfl(*nb  beö  ßanbeö  ober  in  ffaat$wirthfchaft* 
liehet  #ittft’cht  auöjuühen  geeignet  t ft. 

Sine  folche  grage  läßt  ftch  in  allen  Beziehungen  in  bem  gaße  leicht  be* 
antworten,  wenn  eö  ftch  um  bie  Berbinbung  jwifchen  ^wei  nahe  gelegenen  gro* 
ßem  ©täbten,  nicht  aber  wenn  e3  ftch  oon  ber  Einlage  einer  Bahn  hanbelt, 
welche  auf  eine  weite  ©treefe  hin  in  ba$  oerwicfelte  (betriebe  be$  BerfehrS 
ein  neues  Sfäberwerf  einfe^t. 

(£3  fehlt  un§  gänzlich  an  (Erfahrungen , bie  wir  in  biefer  £>inftcht  um  9?ath 
fragen  fonnten,  unb  eö  bkibt  nichts  übrig,  als  bie  folgen  ber  Unternehmung 
in  ben  bezeichnten  Beziehungen  auS  ber  Iftatur  ber  ©aefje  abzuleiten. 

2ßir  rnüffen  hier  »orau3fe§en,  baß  baö  Unternehmen  jebenfaßä  nicht  gänzlich 
mißlinge,  b.  h*  nicht  in  bem  ßftaaße  für  bie  Unternehmer  nachtheilig  auöfaße, 
baß  ber  (Ertrag  neben  bem  (Erfa£  aller  für  bie  Unterhaltung  ber  Bahn  unb  für 
ben  Betrieb  überhaupt  erforberltchen  SluSgaben,  nicht  einmal  einen  erheblichen 
Ueberfchuß  über  bie3infen  jenes  Kapitals  gebe,  welche^  man  bei  ber  (Einteilung 
be3  Betriebe  au3  bem  Unternehmen  zwrücfzt’eben  fönnte ; benn  in  biefem  gaße 
würbe  ber  ganze  (Effeft  in  ber  Bernichtung  eines  großen,  unfruchtbar  oermem 
beten  ^apt'tal^  beffehen. 

3m  übrigen  t'ff  e3  aber  in  Beziehung  auf  bie  »orlt'egenbe  grage  ganz  gleich- 
gültig, wie  groß  ber  Gewinn  ber  Unternehmer  ift. 

Sßtr  müffen  ferner  »orau3fe£en,  baß  eine,  erhebliche  &erabfe£ung  ber  XranS* 
portpreife  ffattfinbe. 

3m  gaße  ber  (Ertheilung  einer  Äonzeffton  f önnen , wie  anberwärtS , mäßige 
XranSportpreife  bebungen  werben,  unb  ba  fie  bei  großem  XranSportmaßen 
leicht  einen  hohem  (Ertrag,  al$  höhere  greife  bei  geringem  Xranöportmaffen 
gewähren,  fo  liegen  fie  bi$  zw  einer  gewt’ffen  Kränze  im  eigenen  3ntereffe  ber 
Unternehmer. 

Sßenn  auch  bie  Unternehmung  ftch  fehlest  rentirt,  fo  fann  ber  Betrieb  bei 
niebrigen  greifen  hoch  fortbauern , weil  bie  eigentlichen  hoffen  be§  XranöporteS 
auf  ber  (Eifenbahn  ganz  unbebeutenb  futb. 

Bon  ihrem  (Einfluffe  in  oolföwirthfchaftlicher  Beziehung  fann  nun  im  2lßge* 
meinen  aßeö  gelten,  wa£  oon  ben  ßftafcht’nen  überhaupt  behauptet  werben  mag. 
3ebe  *Prei$emiebrigung , bie  man  ber  2ßirfung  einer  B?afchine  oerbanft,  iff 
aber  ein  reiner  (Gewinn  für  bie  ®efeßfcbaft. 
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güt  ba$  *publtfum  fnüpft  flcf>  an  ben  (Bebraudfj  ber  (£ifenbahn  junächft 
ein  (Bewimt,  ber  jebenfaßS  eben  fo  grofj  ift,  als  bie  Gstfparnifj  an  Transport* 
foften  oon  ber  ganzen  TranSportmaffe. 

Sie  ber  (Einführung  einer  ßftafchüte,  w>e(cf>e  ein  *Probuft  wohlfeiler  liefert, 
eine  wacfßenbe  Nachfrage  nach  biefern  ^robufte  folgt,  fo  bewirft  bie  (Etfenbafm, 
inbem  fte  wohlfeilere  TranSportpreife  an  bietet,  eine  oermehrte  Nachfrage 
nach  bern  Dienfte  ber  Transportmittel. 

Sie  eine  ßttafchine,  welche  eine  anbere  ‘ProbuftionSmethobe  »erbrängt,  hat 
bie  #erfteßung  einer  (^t'fenba^n  einen  wefentlichen  (Einfluß  auf  einen  beheben* 
ben  ^probuftionSjweig. 

©t'e  löst  bie  Arbeit  unb  bie  Kapitalien  ab,  welche  bisher  ben  Transporten 
gewibmet  waren,  welche  fte  übernimmt ; fte  entwertbet  bie  (Einrichtungen  unb 
Serfjeuge,  welche  ben  3wecfen  bienten,  bie  fte  wohlfeiler  unb  leichter  $u  er* 
reichen  jtrebt. 

©te  bewirft,  wie  alle  SO?afchtnen,  baß  in  bem  3weige,  fte  bient,  fleh 
baS  Berhältntß  beS  Kapitals  unb  ber  Arbeit  mehr  ober  weniger  »eränbert. 
Der  gewöhnliche  Transport  »erlangt  weit  mehr  Slrbett  unb  bebarf  ein  weit  ge* 
rt’ngereS  Kapital,  als  ber  Transport  auf  ber  (Et'fenbahn;  bie  ftolge  baoon  ift, 
baß  ein  großer  Theil  beS  (Einkommens,  welches  ber  arbeitenben  Klaffe  juftel, 
fleh  t»t  eine  £J?ente  »erwanbeln  würbe,  bie  ohne  Arbeit  gewonnen  wirb  unb  bie 
Dienfte  beS  »erwenbeten  Kapitals  bezahlt. 

Senn  wir  ben  (Et’fenbahnen  in  aßen  biefen  Beziehungen  bie  Sirfung  ber 
ßftafchinen  ^ugeflehen , fo  glauben  wir  im  3lßg meinen  ein  günftigeS  Ur theil 
auSgefprochen  zu  haben,  ba  aße  bezeichnten  9?achtbeile,  bie  ftch  an  bie  (Etnfüh* 
rung  ber  Dampfwagen  fnüpfen,  mehr  ober  weniger  nur  »orübergehenb , bie 
Bortheile  aber  blet'benb  unb  »on  ber  3lrt  finb,  baß  man  eine  fortfehreitenbe 
3unahme  berfelben  erwarten  barf. 

3n  ber  UebergangSperiobe  werben  einzelne  (Bewerbe  in  manchen  ©täbten 
bie  (Schmälerung  etneS  gewohnten  BerbienfteS  fchmerzlich  empftnben;  bagegen 
wirb  aber  bie  $erfteßung  ber  (Eifenbahn  einer  zahlreichen  Klaffe  (Gelegenheit  zu 
»ermehrtem  Erwerbe  geben , unb  ein  beträchtliches  Kapital  oon  oielen  ßftißionen 
größtenteils  für  t'nlänbifche  Arbeit  in  Umlauf  fe|en. 

3unächft  ift  eS  bte  zahlreiche  Klaffe  ber  ßohnfutfeher  in  ben  ©täbten  beS 
9?heinthalS , welche  burch  bie  (Eifenbahn  mit  bem  Berluft  beS  wichtigsten  3njei* 
geS  ihrer  Transporte  bebroht  wirb.  Die  zunehmenbe  3<*hl  ber  Dfeifenben  wirb 
Zwar  eine  Bermehrung  ber  Wahrten  auf  ben  ©eitenftraßen  z»r  $olge  haben; 
aßein  einen  »oßftänbigen  (Erfaf?  bürften  bie  ßohnfutfeher  hierin  Schwerlich  ftnben. 
Der  nachtheilige  (Einfluß  ber  Unternehmung  auf  bie  öfonomifche  ßage  bt'efer 
Klaffe  fönnte  geminbert  werben , wenn  bie  Berwaltung  auS  berfelben  bie 
•J)ilfSperfonen  wählte,  beren  fte  für  »erfchiebene  Berrichtungen  bebarf. 
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€ine  Verminberung  ihres  JöerbienftcS  trifft  auch  bie  *P  off  b alter  auf  ber 
ganjen  9?oute,  unb  nur  biejenigen,  weiche  in  ben  £auptffationen  ffcb  beffnben, 
tonnen  einigen  <Erfa§  in  ber  »ermebrten  grequen$  ber  ©eitenrouten  ffnben. 

SKicbt  weniger  wirb  baS  3«tereffe  ber  D?t> einfdf^iffer  unb  unmittelbar  auch 
baS  ber  9cecfarfcbiffer  bureb  bie  Unternehmung  empffnblicb  »erlebt  50?it 
ber  Vernichtung  ober  wefentlicben  ©cbmälerung  ihres  (Gewerbes  iff  bie  (En U 
wertbung  eines  bebeutenben  Kapitals  »erbunben , welches  ffe  auf  bie  Anfcbaffung 
ber  jum  (Gütertransport  beffimmten  ©djiffc  »erwenbet  b«ben.  ©djon  hat  aber 
bie  Öberlänber  ©ebiffer  ber  bärteffe  ©cblag  bureb  bt’e  £erabfe£ung  ber  graebten 
in  golge  ber  (Eröffnung  beS  Kanals  »on  ©traßburg  getroffen,  ber  weit  nie* 
brigere  grasten  bat,  als  bie  (Eifenbabn  »orauSffcbtlicb  ffe  (teilen  fann. 

UebrigenS  bat  man  feßon  anberwärtS  wabrgenommen,  baff  bie  größere  geb* 
baftigfeit  beS  VerfebreS , welcher  ber  (Einführung  eines  neuen  Transportmittels 
folgte,  ben  beffebenben  ÄommunifationSwegen  oft  auf  ber  einen  ©eite  julegte, 
waS  ihnen  auf  ber  anbern  ©eite  bie  eingetretene  Äonfurrenz  geraubt  hätte, 
©o  fann  bie  ©ebifffahrt  bureb  waebfenbe  Transporte  an  groben  (Gütern  für 
ihre  Verluffe  einigen  (Erfa|$  ffnben. 

Sie  Ablöfung  ber  (Güter  fuhren  bureb  ben  Sampfwagen  wirb  nur  einer 
geringen  3ahl  »o«  3nfänbern  ihren  gewohnten  (Erwerb  entziehen.  Sie  große 
3abl  ber  gracbtfubrlcute , welche  unfere  ©tragen  befahren,  ffnb  AuSlänber. 

2Benn  man  ben  beugen,  welchen  SfBirthe  unb  »erfebiebene  anbere  (GewerbS# 
leute,  &uffcbmt'ebe , Sßagenfcbmt'ebe , SSagner  u.  f..f.  ein  lebhafter  (GütertranS# 
port  auf  ben  gewöhnlichen  Canbffraßen  gewährt,  in  Anfdffag  bringt,  fo  barf 
man  nicht  »ergeffen,  baß  für  bie  Äonfumtion  ber  gubrleute  unb  Äutfcber,  bie 
rafebe  Vermehrung  ber  3?eifenben  ohne  allen  3tt)etfe*  ber  klaffe  ber  SfÖirthe 
einen  reichlichen  (Erfa£  gewähren  würbe  unb  baß,  waS  bie  Nachfrage  nach  ben 
Sienffen  anberer  (bewerbe  betrifft,  bie  Unterhaltung  ber  (Eifenbabn  unb  bie 
Anschaffung  unb  Unterhaltung  ber  Transportmittel  ebenfalls  eine  fortbauernbe 
Nachfrage  nach  Arbeit  heroorruft.  S0?an  barf  eS  aber  als  einen  günfft'gen  Um# 
ffanb  bezeichnen,  baß  bie  Arbeiten,  welche  z»  bt'efen  3roecfen  »erlangt  werben, 
$u  ben  funffoo Ilern  gehören,  unb  eine  größere  ^ünftlicbfeit  unb  teebnifebe 
gertigfeit  erforbern,  als  jene,  welche  ber  (Güterfubrmann  für  feine  Transport# 
mittel  begehrt. 

Sßicbt  ohne  (Einfluß  wirb  bie  Unternehmung  auch  auf  baS  (bewerbe  ber 
5Baaren#©pebiteurS  bleiben.  3D?it  ber  Uebernahme  ber  (Güter  zum  TranS* 
porte  auf  ber  ©ifenbahn  iff  bie  ©pebition  »erbunben;  nimmt  man  auch  an, 
baß  ba,  wo  Auf#  unb  Ablabungen  ffattffnben,  »iele  (Güter  aufgenommen  ober 
abgeffoßen  werben,  welche  nicht  unmittelbar  »on  bem  (Eigentümer  ber  (Eifen* 
bahnoerwaltung  ober  »on  biefer  bem  Ve^ieher  überliefert  werben,  unb  baß 
baber  bie  Vermittlung  ber  ©pebitionShanblungen  fortbeffeht,  fo  wirb  ihnen 
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, doch  jedenfalls  ein  beträchtlicher  X^etl  ihrer  ©efcbäfte  auf  der  SranSportlinie 
der  ©t'fenbalm  endogen. 

£)te  jahlreicben  SpeditionShanblungen  jwifcben  dem  Sfacfar  «nd  der  VaSler 
©ran je  empfingen  bisher  »tele  ©üter,  welche  innerhalb  diefeS  SraftuS  oon  der 
2Bafferjtraße  auf  die  ßandroute  übergingen,  oder  jur  meitern  Verfendung  auf 
der  ßandroute  in  der  gleiten  Dichtung  bei  ihnen  abgeftoßen  wurden  und  die 
ihnen  nicht  mehr  jufommen,  wenn  die  ©ifenbahn  dt'efe  ©üter  fchon  bei  Vafel 
oder  Mannheim  und  im  galle  der  Verlängerung  der  Vahn  fchon  bei  50?ain$ 
oder  Jranffurt  übernimmt. 

(Sie  tonnten  in  dem  ftärfern  3«flw£  der  ©üter  oon  den  Settenjtraßen  und 
in  den  wachfenden  Verfendnngen  nach  dt'efen  ©tragen  einen  ©rfa£  finden,  wenn 
die  Organisation  deS  OienfteS  der  Verwaltung  der  ©ifenbaßn  nicht  auch  hier 
die  Vermittlung  der  (Spediteurs  befeitigt  oder  wefentlich  et'nfcbränft. 

Oaß  die  Verwaltung  der  ©ifenbaßn  eine  monopoltftifcße  Stellung  behauptet, 
liegt  in  der  Statur  der  Sache,  die  eine  Äonfurrenj  durch  Erbauung  parallel 
laufender  Vaßnen  auSfcßlteßt. 

©ine  andere  ftrage  ift  aber  die  freie  ^onturrenj  in  der  Venu^ung  der  ©t'fen* 
bahn  gegen  ein  bejttmmteS  Vaßngeld.  2Bt’r  gefteßen,  daß  wir  über  diefen  ^unft 
nicht  im  klaren  find,  ©anj  flar  ift  unS  nur,  daß  oon  einer  folchen  Freiheit 
deS  ©ebraucßS  der  ©ifenbahn,  wie  fie  auf  andern  5tommunifationSwegen  be* 
fleht,  nicht  die  3?ede  fepn  famtj  da  hier  ade  Transporte  nach  der  3e*t  ißreS 
9lbgangS  und  ihrer  ©efchwt’ndigfeit  auf  daS  genauere  geregelt  fepn  müffen,  und 
©inrichtungen  erfodern,  welche  unS  mit  einer  Sfttitbewerbung  einer  großem  3<*hl 
oon  XranSportübernehmem  nicht  oeret'nbarlich  fcheinen.  3a  wir  müffen  gefte? 
hen,  daß  mir  felbft  dann,  wenn  die  Verfendung  in  einer  £and  ift,  wichtige 
(Schwierigfeiten  für  einen  regelmäßigen  Oienft  erblicfen.  £aben  ftch  fchon  beim 
3ufammenfluß  großer  ©ütermaffen,  die  ftch  auSfcßließlicß  jwei  in  geringer  ©nt» 
fernung  oon  einander  liegende  Städte  wechfelfeitig  jufenden,  folche  Schwierige 
feiten  ergeben,  fo  find  fle  noch  in  weit  größerem  Umfange  für  den  regelmäßigen 
Oienft  einer  großen  ©ifenbahn  ju  erwarten,  die  auf  jeder  ihrer  jahlreicßen 
Stationen  ©üter  abftößt  und  neue  Ladungen  aufnimmt. 

233enn  man  aber  bei  bt’efem  StommuttifationSmittel  jedenfalls  auf  den  ©influß 
jener  freien  -dftitbewerbung  oerjichten  muß,  welche  bei  allen  andern  Unterneh* 
mungen  dem  ^ubli'fum  die  möglicßft  wohlfeilen  greife  fteßert,  fo  fönnen  die 
Vortheile  diefer  nü^lichen  ©rfindung  dem  Verfehre,  wie  bereits  gefagt,  durch 
angemejfene  Veflimmungen  über  die  TranSportpret’fe  gefiebert  und  die  monopo* 
liftifche  Stellung  der  Verwaltung  minder  bedenflicb  gemacht  werden. 

3ene  Vortheile  find  aber  nicht  allein  ofonomifeßer  Statur ; die  wefentliche 
©rleichterung  deS  Reifens,  welche  auS  der  großem  SBohlfetlheit  und  ©efeßwim 
digfeit  der  Transporte  entfpringt,  hat  einen  hohen  Sertß  für  die  geiftigen  und 
moralifchen  3ntereffen  der  ©efellfcßaft.  Sie  gejtattet  den  ausgedehnteren  ©e* 
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brauch  eines  wn'c^ttgen  VilbungSmittelS  unb  entfpricht  einem  Vebürfm'f,  baS 
ber  mütber  SBohlhabenbe,  ben  ferne  Vejtimmung  auS  bem  Greife  ferner  Ver# 
manbten  unb  greunbe  entfernt,  nicht  weniger  als  ber  Sketche  unb  2Öohlhabenbe 

mt 

3«  ihren  ofonomifchen  gölten  fleht  bte  Gfrletchterung  beS  ^erfonen#  unb 
SSaarentranSportS  in  fruchtbarer  Sßechfelwirfung.  2)t’e  wachfenbe  £anbelSthä* 
tigfeit  gibt  häufigere  Veranlaffungett  $u  Reifen  unb  tn  golge  ber  häufigen  per* 
fbnlt'chen  Berührung  ^wt’fchen  ben  Vewohnern  »erfchiebener  ^(ä^e  »eroielfältt'gen 
fleh  bte  (StefchäftSoerbinbungen.  • 

2Öet't  höher  »ietfetcht,  als  ben  Vortfeil  ber  Sßoflfeilheit,  barf  man  beim 
sperfbnentranSport  ben  Vortfeil  ber  (^efchwinbigfeit  anfchlagen.  SfÖenn  bte  3<thl 
ber  3?et'fenben  für  bte  gan^e  23ahn  auch  nur  60,000  betrüge,  fo  würbe,  wenn 
man  bte  $efchwinbigfeit  ber  Bewegung  auf  ben  gewöhnlichen  ©trafen  im  50?t'tteC 
(mit  3?ürfftcht  auf  bte  gufretfenben)  ju  1|  Segjhtnbe  für  eine  3eitftunbe  unb 
auf  ber  (Sifenbahn  $u  7fV  2Begffunben  tn  einer  3eitff»ttbe  anntmmt,  fobamt 
10  auf  ber  3¥etfe  ^gebrachte  3eitfTunben  für  einen  Xag  rechnet,  ber  XranS* 
port  auf  ber  (Jtfenbahn  eine  Gfrfparntf  »on  176,000  Xagen  gewähren. 

Q3ei  weitem  ber  gröfteXfet’l  ber  Ofeifenben  wirb  aber  bie  (£rfparntf , welch« 
bi«  2lbfür$ung  ber  9?etfe$eit  um  einen  Xag  ihm  an  ben  hoffen  fetneS  Untere 
haltS  gewährt,  unb  ben  3etf5ettJinn  »c«  einem  Xage  weit  höher  als  $u 
1 fl.  30  fr.  — 2 ft  anfchlagen. 

2Bäre  »on  jener  5ln$ahl  9?eifenben  auch  i $u  rechnen,  welche  für  t'hrett 
XranSport  im  2Bagen  felbft  ben  niebrtgen  *preiS,  ben  bte  (^tfenbafn  »erlangt, 
nicht  fahlen  würben,  wenn  fte  nicht  ben  3ettgewittn  in  Slnfdjlag  brächten,  fo 
würbe  für  bie  übrigen  f ber  ^eifenbeuben  eine  ©rfparnif  an  XranSportfoften 
»on  100  — 133,000  fl.  übrig  bleiben,  in  fo  ferne  man  annimmt,  baf  ber 
<PreiS  beS  ^erfonentranSporteS  auf  ber  Vafn  um  £ — -J  niebriger  flehen  wirb 
als  im  Durchfchnitt  bei  ben  »erfchtebenen  Mitteln  beS  XranSportS  auf  ben 
gewöhnlichen  ©trafen. 

dürfte  man  annehmen , baf  300,000  3e«tner  Witter  auf  ber  33ahn  tranS* 
portirt  werben,  unb  bte  grachtoerminberung  circa  40  fr.  im  Surchfchmtf 
(ber  2Baffergüter  unb  ber  ßanbtranSporte)  betrage,  fo  ergebe  ftcf  hier  etne 
Gsrfparntf  »on  200,000  fl. 

£)er  unmittelbare  ofottomifcfe  (üfffeft  ber  ©t’fenbafn  würbe  unter  biefen 
VorauSfefpungen  für  baS  ^ublifum  in  bem  jährlichen  (Gewinn  etneS  2BertheS 
»on  600,000  fl.  begehen. 

3Ulein  eine  beträchtliche  |)erabfej3ung  ber  grachtfoflen  wirb  tn  ihren  mit# 
t elbaren  golgen  weit  fruchtbarer,  als  in  bem  nächflen  ©rgebnif,  welches  ftch 
bei  ber  Vergleichung  ber  XranSportfoflen  auf  ber  Gfifenbahn  mit  ben  ßanbfrach* 
ten  unb  mit  ben  SfBafferfrachten  für  bie  Vergfahrt  herauSflellt. 
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©iefe  wohltätigen  gotgen  äußern  fich  in  ber  großem  f)anbel$thätigfeit, 
unb  in  ber  wachfenben  ^robuftion  vermöge  einer  natürlichen  2Bechfelwirfung. 

hierüber  höben  mir  nicht  nöthig  un3  weiter  $u  verbreiten,  ba  alles,  wa$ 
mir  über  bie  mahrfcheinlt’che  Vermehrung  ber  XranSportmaffen  bereite  vorgetra? 
gen  höben,  btefe  Seite  ber  grage  $ur  Genüge  beleuchtet. 

Sftur  über  ben  ©t'nfluß  ber  ©t’fenbaßn  auf  ben  Xranßt?  unb  Spebitt’onS? 
£anbel  auf  ben  ößlid)  von  Vafel  in  bie  (Schweif  führenben  biejfeitigen  ©tragen , 
unb  über  bie  gortfefjung  ber  ©ifenbahn  jenfct'tö  beS  SftecfarS  als  nothmenbige 
Vebingung  ihrer  großem  Sftüjßichfeit  für  bie  ^mtereffen  beS  ©roßher^ogthumS 
haben  mir  hier  noch  einige  StBorte  $u  fagen. 

2BaS  bie  ©ifenbafm  von  ber  Stin^igßraße  ableitet,  iß  ein  ©ewimt,  ben  ber 
Verfebr  beS  3?hetnthaleö  auf  Unfoßen  eines  anbern  £anbeSthetlS  macht.  2öir 
müßten  biefen  ©t'nßuß  bef lagen,  menn  nicht  $u  erwarten  wäre,  baß  jeneSfoute 
einen  reichlichen  ©rfa£  finben  werbe,  ©S  ift  flar,  baß  bie  Stüt^igroute  in  ihrer 
Stonfurrenj  mit  ben  Sfouten  von  &eilbromt,  Stuttgart  unb  Stannßabt  nach 
bem  Vobenfee,  nach  SchaPaufen  unb  3ürßh  eben  fo  burch  bie  ©t'fenbahn  be* 
günftigt  wirb,  als  fie  auf  ber  anbern  Seite  ©e fahr  lauft,  einen  Xheil  ihrer 
XranSporte  berSifenbahn  überlaßen  $u  müffen. 

SfBenn  ©üter,  welche  auf  ben  fonfurrirenben  württembergifchen  2anb? 
ßraßen,  um  $u  ihrer  Veßt'mmung  $u  gelangen,  einen  um  20  — 30  Stunben 
fürjern  2Beg,  als  auf  ber  ©ifenbahn  unb  auf  ben  von  ihren  ©nbpunften  auS? 
laufenben  £anbßraßen,  $urütf$ulegen  höben;  fo  fann  fie  bie  ©ifenbahn,  wie 
wir  oben  gezeigt,  gleichwohl  abletten,  weil  fie  für  ihre  ganje  Sänge  von 
55  T%  Stunben  nur  nahe  bie  £älfte  ber  gewöhnlichen  Sanbfracbt  verlangt,  unb 
eine  4 — öfach  größere  ©efchwtnbigleit  beS  XranSportS  anbietet. 

©letchen  Vortheil  höt  bie  ©ifenbahn  von  Mannheim  ober  £eibelberg  nach 
Vafel  in  ihrer  5tonfurren$  mit  ber  Äin jigftr aß e aber  nicht,  weil  fie  für  bie 
bahin  beßimmten  ©üter  btS  Offenburg,  ober  von  Offenburg  an,  ihre  Oienßc 
anbieten  muß. 

Oiefe  ©üter  fönnen  baher  bie  ©ifenbahn  auf  bie  nicht  unbebeutenbe  Strecfe 
von  28  Stunben  benu§en;  unb  nur  bie  Vergleichung  ber  XranSportfoßen  unb 
SieferungS^eiten  auf  ber  Jftoute  von  Offenburg  burch  baS  Stin$igthöl  bis  $u  bem 
VeßimmungS?  ober  £)erfunftSorte  ber  ©üter,  mit  ben  Stoßen  unb  SieferungS? 
feiten  auf  ber  ©ifenbahn  unb  auf  ben  von  ©imelbt'ngen  ober  Vafel  nach  fcen 
VeßimmungSorten  ober  bem  ^erfunftSplalje  laufenben  Sanbßraßen,  entfcheibet 
über  bie  2Bahl  beS  einen  ober  anbern  2BegeS. 

3luS  biefem  Sachverhältniß  geht  hervor,  baß  wenn  bie  ©ifenbahn  ber 
Stinjigßraße,  wie  ben  württembergifchen  3?outen  viele  ©üter  ent? 
jieheit  wirb,  welche  bisher  nach  SdjöPaufen,  SubmigShöfen  unb  griebrichShöfen 
entweber  vom  Scheine  unb  von  granffurt  her  jur  Verfenbung  nach  weiter  ent? 
fernten  füblichen  ©egenben  (Stalien)  ober  auS  folgen  ©egenben  $ur  weitern 
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Jöerfenbung  nach  korben  gebradjt  würben,  bie  ftinzigjtraße  dagegen  um  fo 
gewt'ßer  jene  ®üter  fafl  auSfcbtteßlich  erhalten  dürfte,  wetdje  für  ben  eigenen 
53ebarf  ber  öfKtdf>ett  Schweif  befh'mmt  ftnb,  ober  oon  bort  nad;  bem  Unterem 
ober  nach  grantfurt  oerfenbet  werben. 

SaS  Uebergewt'cht  ber  Äinztgjtraße  unb  ihrer  nach  Scbaffbaufen , 3ünch 
unb  an  ben  33obenfee  fübrenben  3wet'ge,  würbe  in  tf>rer  dftt’tbewerbung  mit 
ben  württembergifchen  ©tragen  burd)  bie  $ertängerung  ber  Sifenbabn  bt’3  nach 
■dftatnj  unb  granffurt  nicht  wefentttch  gefchwädjt  werben.  Sie  über  $eilbronn 
ober  Stuttgart  nad)  ber  Schweif  gebenben  ©üter  werben  zwar  bte  (£tfenbabn 
bis  &et'belberg  ober  Karlsruhe  benutzen;  ba  aber  bte  itacb  ber  Äinzt'gftraße 
gebenben  <$üter  ebenfadS  ben  Seg  ^wtfcben  bem  £0?aüt  unb  bem  9ietfar  auf 
ber  Gstfcnbabn  $urücf(egten,  fo  würbe  baS  ftonfurrenz^erbättniß  tut  crfteu 
gade,  wenn  nämtich  bte  nach  ^ettbronn  gertc bteten  ®üter  fcbon  bet  §ets 
betberg  ben  Seg  nach  ©tn^betm  eütfd)lügen,  gar  nie ht,  unb  im  testen  galt, 
wenn  bte  ®üter  erft  bet  StartSrube  abgeben,  nur  tn  ganz  unbebeutettbem 
£0?aaße  atterirt  werben,  tnbem  tn  btefern  gade  bte  tangere  33enut$ung  ber  (Stfen* 
babn  mtt  einem  Umweg  beim  wettern  ßanbtranSport  erfauft  werben  müßte. 
(£inen  bebeutenben  (Einfluß  auf  bt'efeS  5fonfurrenzoerbättniß  würbe  bagegen  bte 
5tntage  einer  3wetgbabn  oon  Karlsruhe  nach  (Stuttgart  äußern.  SaS  man 
burcß  btefe  9tnlage  für  .einzelne  Routen  beS  ßanbeS  an  Xranfitgütern  oerlteren 
würbe,  fommt  aber  wobt  nicht  tn  betracht  gegen  bte  23ortbeile  einer  foldjeu 
3wetgbabn  tn  einer  &auptrichtung  beS  £terfebr§. 

Sichtiger  noch,  atS  ber  Xranftt,  ijt  bte  Srtet'cbterung  ber  3luSfitbr  unb 
Sin  fuhr,  unb  tn  bt'efer  Beziehung  tiegt  ganz  oor^ügticb  bt'e  gortfetjung  ber 
23al)n  nach  korben  im  wefenttt'cben  be$  @roßberzogtbumS. 

Sir  haben  in  bem  erften  Stbfcbnitt  bereits  ben  Sertb  bt'efer  gortfelpung 
unter  bem  $eftcbtSpunfte  beS  9cu£efirefteS  ber  S3abn  oon  Mannheim  nach  23afet 
für  bt’e  Unternehmer  betrachtet.  9tod)  wichtiger  erfchet'nt  aber  biefe  grage  unter 
bem  ®eftcbtSpunfte  ber  ßanbeSinterejfen. 

So  wobttbätig  eine  Grifenbabn  oon  Mannheim  nach  33  a fei  ftch  erwet’fen 
mag,  fo  hake«  wir  bie  innige  Ueber^eugung,  baß  wenn  fte  ifott'rt  bteibt,  ber 
größte  unb  ftcherfle  Gewinn  bem  9(uStanbe,  unb  ber  geringere  9iu£en  bem 
ßanbe  z«fädt.  Str  würben  tn  bt'efem  gade  faft  oerfucht  fepn,  fte  nach  ibten 
überwtegenben  gotgen  atS  eine  Stnßatt  $u  bezeichnen,  wetdje  bauptfächttd) 
bezwecft,  bie  3?eifenben  unb  frernbe  (Büter  fo  fchned  wie  mögtich  burch  baS 
Öroßberzogtbum  $u  bringen,  unb  ben  9?u£en  ber  XranSporte,  ber  einer 
^reichen  $Uajfe  oon  inlänbt'fchen  ©ewerbSteuten  juftet,  in  einen  größtenteils 
auSlänbifchen  ftapitaliften  juflte^ertben  (Gewinn  ju  oerwanbetn.  9?ur,  wenn 
bie  33abn  fortgefe^t  wirb,  finb  für  ben  adgemetneit  £>anbel  unb  namenttid; 
für  bie  TOtbewerbung  beS  SanbtranSportS  mit  bem  Seetransport  erbebtt'che 
^fefuttate  ju  erwarten;  nur  wenn  wtr  wentgftenS  nach  einer  Seite  bin,  für 
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unfeve  Ausfuhr  unb  für  nufere  93e$üge  ähnliche  QSortheile  $u  erhalten  hoffen 
fonnen,  wie  biejenigen  fuib,  welche  wir  ber  ©chweij  unb  unfern  norblichen 
Nachbarn  in  ihrem  wechfelfeitt'gen  QSerfehre  anbieten,  wirb  baS  Erofjherjogtbum 
een  bem  ^t»t?en,  ben  eine  baS  ßanb  burcf^iehenbe  23ahn  bem  QSerfebre  unb 
allen  3ntereffeu  barbietet,  bie  ftch  baratt  fnüpfen,  einen  angemejfenen  reichlichen 
Antbeil  binroegnebmen. 

An  eine  $ortfepung  ber  23ahn  in  füblicher  Dichtung  t’ft  »er  ber  £>anb  nicht 
$it  benfen.  ES  fann  nur  »on  einer  Verlängerung  auf  bem  SßaSler  Eebiet  bie  $ur 
©tabt  23afel  bie  Otebe  fepn.  Hteju  bie  £>anb  $u  bieten  r »erlangt  baS  3«tereffe 
bcS  allgemeinen  QSerfehrS;  allein  eS  »erfteht  ftch,  baf?  btefj  nicht  auf  eineSföeije 
gefcheben  fann,  woburch  bie  Eifenbahngüter  »on  unferer,  bem  2aufe  beS  Scheines 
»on  Offen  nach  heften  folgenben  £anbroute  abgeleitet  würben.  An  bem  fünfte, 
wo  bicfe  ©traftc  in  bie  Eifenbahn  einfällt,  muß  eine  Hauptablabftation  bcfte? 
ben,  uttb  muffen  bie  hie$u  nötigen  Einrichtungen  getroffen  werben.  Otefer 
^unft  liegt  am  grieblt’ttger  ^at’n. 

Auch  bie  SfBarmbacher  ©trafte  wirb  burch  bie  Etfenbabn  gewinnen,  fo  wie 
alle  übrigen  in  bt’efelbe  »on  Offen  ber  einfallenben  ©ettenfhraf?en.  ES  wirb 
bieju  nur  crforbert,  baf?  bie  ßabftationen  auf  eine  bem  33ebürfnif  bcS  £lcrfehrS 
angemejfene  2öeifc  bcftimmt  werben.  3«  biefer  ^tnftcbt  bieten  ftch  feine  ©chwte? 
rigfeiten  bar,  ba  an  ben  Hauptfreu^ungSpunften,  namentlich  ba,  wo  bie  Höllen? 
ftrafje,  bie  5fin$igftraf?e,  bie  »on  ^eübronn  über  53retten  unb  »on  ©tuttgart 
über  ^for^eim,  unb  bie  »on.  Heilbronn  über  ©inShet’m  unb  oon  2Bür($burg 
unb  »on  Sföertbeim  über  0D? oöbach  ^iebenben  ©trafen  in  bie  Eisenbahnlinie  ein? 
fallen,  ficb  gerabe  bie  ©täbte  (greiburg,  Offenburg,  Karlsruhe,  Het’belberg) 
befinben,  bereu  Sabl  als  ^auptftationen  noch  burch  anbere  D?ücffichten  geboten 
erfcheint. 

Oer  Erleichterung,  welche  bie  Eifenbahn  ber  Bewegung  beS  93erfehrS  ge? 
währt,  fleht  übrigenö  auch  eine  Hemmung  ber  freien  Bewegung  gegenüber. 
Oie  Eifenbahn  fchet’bet  baS  ganje  3?h^t«thctl  wie  eine  unüberffeigliche  9D?auer 
mit  einer  Anzahl  »oit  Choren  in  $wei  Ohetle.  2öenn  bem  SBaarenoerfehr  bie 
UebergangSpunfte  genügen,  fo  ijf  hoch  nicht  $u  »erfennen,  baff  eine  folche 
©cheibewanb  für  bie  Bewohner  bet  nächften  Umgebungen  mit  Unbequemlich? 
feiten  »erbunben  iff . 

2öaS  nun  fchliejjlich  beit  Einfluß  ber  Unternehmung  auf  bie  ©taatSoer? 
waltung  betrifft,  fo  iff  an  ftch  flar,  baf?  alle  QSortbeüe,  welche  bie  Eifenbahn 
ber  ^robuftion  unb  bem  £>anbel  gewährt,  zugleich  bie  Hilfsquellen  beS  ©taatS 
vermehren. 

Oer  QBerluft,  ber  bie  ©taatSfaffe  burch  bie  Abnahme  ober  baS  gänzliche 
Ausbleiben  ber  Eilwagen?3ffeifenben  trifft,  wirb  ihr,  (im  $alle  einer  $on$ef? 
fionScrtheilung)  wie  billig,  vergütet.  Oer  bebeutenbe  (Gewinn,  welchen  bie 
^pofloer waltung  von  biefeit  Anftalten  ^icht,  iff  in  ber  $h<*t  nichts  anberS,  als 
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eine  .©teuer,  metcbe  »du  Dem  Xranäpert  een  tfteifenben  erhoben  mirb,  Der  in 
regelmäßigen  gabrten  uuD  mitteljt  5tblefung  Der  Vcfpamtung  gefcbiebt.  Sie 
freie  5fenfurren^  miirDe  bte  ©itmagentare  firf)cr  um  -J  rebu^tren.  Sa  fte  nicht 
behebt  unb  jebem  Unternehmer  beö  ^erfenentranöportS  bte  ©t'nrt’cbtung  reget* 
mäßiger  2lbte3ftatienen  nicht  geftattet  mirb,  fo  tft  bte  Vergütung  jeneäVer* 
tufteS  eine  natürliche  getge  be3  beftebenben  Stftenopot^ 

Sie  3öbl  bev  Gfttwagen^eifenben  unb  bte  (Bemt’nnfte  Der  *J3efteermaltung 
ftnb  $mar  im  ftcten  ©teigen  begriffen  j allein  menn  man  bte  ©ntfcbäbt’gungSrenfe 
auch  nt'dbt  ftetgen  läßt,  fo  mirb  bte  ^oftabmmiftration  für  btefen  entgebenben 
($emtnn  einen  ©rfa£  in  bcr  ftet'genben  ©t’mtabme  auf  ben  ^ebenreuten  ftnben, 
beren  macbfenbe  $requen;$  at£  Setge  ber  ©ifenbabnunternebmung  $u  ermarten  tft. 

Sie  ©taat^eermattung  mirb  noch  tu  mannigfaltigen  Ve^iebungen  een  ber 
©t’fenbabn  Dftu^err  Rieben. 

Snbem  bte  ©cbnclligfeit  ber  SranSperte  bte  Siftan^en  Dem  ©flrcfte  nach 
eerfür^t,  bei ’lt  bte  ©tfenbabn  etnen  tn  ber  Vermattung  fübtbaren  $el)ler  ber 
geegrapbtfcben  Sage  beö  Sanbe£,  baö  een  ber  (üblichen  ©ren$e  be$  Unterbeut* 
fretfeö  bt'3  $ur  Sret'fam  nur  etnen  fcbmaten  ©treffen  bt’lbet. 

©tne  bebeutenbe  ©rfparnt'ß  mtrb  au§  ber  Vermtnberung  ber  (^üterfubren 
entfprt'ngen,  metcbe  bte  gemebnltcben  Sanbftraßen  befahren. 

Sie  Soften  ber  ©t'fenbabn  fetten  burcb  ben  (Ertrag  ber  $aren  ber  ^erfonen* 
unb  28aarentranSporte  vergütet  merben;  bte  Steuerpflichtigen  haben  baber  $ur 
©rlefcbterung  be£  VerfebrS,  ber  ftcb  auf  ben  ©ifenbabnen  bemegt,  nicht  ba£ 
TOnbefte  §u  leiften.  $lnber£  eerbält  e£  ftcb  mit  ben  gemobntfcben  Sanbftraßen) 
metcbe  bte  Regierung  baut  unb  unterhält.  Ste  ©tragen  een  SO?annbetm  nach 
Karlsruhe,  een  $ei betberg  nach  Mannheim,  een  hier  nach  Vafel  unb  een 
Sfoftatt  nach  ©traßburg  haben  etne  Sänge  een  83  ©tunben.  Sa  man  bte 
Vaufojten  einer  ©bauffee  auf  circa  30,000  fl.  pr.  ©tunbe  anfcbtagen  fann, 
fe  beträgt  ber  Vaumertb  btefer  ©tragen  circa  2^  $?t’ll.  (Bulben. 

Ser  ©taat  bat  burcb  bte  Aufhebung  be£  ©baupegelbeg  $u  (fünften  be3 
VerfebrS  auf  jebe  Vergütung  für  btefeS  ^apt'tat , fo  mte  für  bte  5\often  be£ 
Unterhalte  eerjtcbtet. 

©eit  bem  3abre  1821  betrugen  bte  heften  ber  Unterbattung  tm  Surcb* 
fcbnitt  pr.  ©tunbe  920  fl.  (ebmobt  fn  btefer  ^crtobe  feine  Vermcnbuttg  in 
geige  außerorbentlt'cber  Vefcbäbtgung  burcb  ^ecbgemäjfer  ftatt  fanb). 

2lltcin  jene  Leuten,  beren  Dichtung  bie  ©ifcnbabn  felgt,  ftnb  bte  frequent 
teilen  be£  SanbeS  unb  baber  am  tbeue rften  $u  unterbatten.  9?acb  einer  Surcb- 
fcbnt’ttörecbnung  au£  ben  Vermenbungen  ber  brei  testen  3abre  haben  bie  bejeiefc 
neten  ©traßen^üge  nt’cbt  meniger  ale  circa  129,800  fl.  gefeftet,  mäbrenb  für 
eine  gleiche  ©trafenftreefe  nach  bem  Surcbfcbnttte  ber  Unterbattung^fejlen  (9te? 
parationöfoften  unb  gemöbntt’cbe  Neubauten)  fämmttt'cber  ©taat^jtrafen  unb 
Vritcfen  nur  circa  77,200  fl.  erforberttcb  gemefen  mären.  Sarf  man  ermarten, 
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baß  wenn  bte  (Etfenbafm  feen  Transport  ber  £anbelSgüter  übernimmt,  nur 
wenige  große  Saftwägen  bte  Sanbjtraßen  befahren,  unb  nur  jtrecfenweife,  (wo 
bte  Benufjung  ber  (Jifenbahn  $ur  Bermeibung  zweimaliger  Umlabung  nicht  ein- 
tritt)  ein  etwas  Stärkerer  Xfjet’f  ber  bisherigen  XranSporte  ber  Sanbftraße  »er* 
bleibt,  fo  kann  man  auch  barauf  zählen,  baß  ftd)  bie  Unterhaltungskosten 
bebeutenb  »erminbern  werben.  Dürbe  ber  betrag  nur  auf  ben  Surchfchnitt 
ber  Berwenbungen  für  fämmtlicße  Staatsstraßen  herabftnken,  fo  wäre  eine 
(Erfparniß  »on  jährlich  52,600  fl.  gewonnen. 

DaS  nun 

§.  III.  bie  D^achtheile  betrifft,  welche,  wenn  bic  (Erbauung  einer 
(Eifenbahn  »on  SOtfannbeim  nach  Bafel  unterbleibt,  möglicher' 
weife  für  baS  ©roßherjogthum  entstehen  können,  fo  bient  $u  beren 
Beleuchtung  alles,  waS  wir  über  bie  Ableitung  ber  ^eifenben  unb  Daaren 
»on  ben  gewöhnlichen  Sanbjtraßen  auf  bie  (Eifenbahn,  in  ben  beiben  Achfdhnitten, 
»orgetragen  höhen,  welche  ber  Beantwortung  ber  erjten  $rage  gewibmet  ftnb. 

(ES  frägt  ftch  haher  nur,  ob  »on  t’rgenb  einer  (Seite  unb  »on  welcher  unfere 
wichtigste  £>anbelSjtraße  burch  eine  folche  gefährliche  Konkurrenz  bebroht  fep? 

Bekanntlich  ift  bereits  eine  große  3rthl  »on  Projekten  zur  Sprache  getom* 
men.  ^Darunter  beftnbet  ftch  atterbt'ngS  manche,  beren  Ausführung  baS  Sntereffe 
beS  ®roßher$ogthumS  fehr  nahe  berühren  würben.  Bahne«  »on  beträchtlicher 
Sänge  können  für  unS  felbft  bann  »on  Dichtigkeit  fepn,  wenn  fie  in  größerer 
(Entfernung  »om  Sanbe  errichtet  werben.  So  ift  5.  B.  kein  Qwetfel,  haß  bie 
»on  Antwerpen  nach  Äoln  führenbe  Bahn  einen  günftigen  unb  bie  D?ealiftrung 
beS  Projekts  einer  Berbtnbung  jwt'fchen  ^part’S,  Brüffel  unb  Sonbon  einen  um 
günftigen  (Einfluß  auf  bie  Frequenz  ber  D¥eifenben  im  9?heinthale  auSüben  könnte. 

So  ift  auch  kein  3*&et’frf,  baß  eine  Sifenbahn,  welche  »on  E)ö»re  bis  an 
ben  Schein  geführt  würbe,  einem  beträchtlichen  Xheil  ber  Seegüter,  welche  bisher 
»om  Cheine  her  unS  zukamen,  eine  anbere  Dichtung  geben  könnte.  Ueberhaupt 
aber  würbe  keine  beträchtliche  Bahn,  welche  »on  Silben  nach  korben,  ober 
in  etner  biefem  3uge  cmnähernben  Dichtung  laufenb,  auch  in  größerer  (Entfer- 
nung »om  ^hetnthale  entftehen  können,  ohne  baß  ber  Berkehr  beS  (Broßherjog* 
thumS  mehr  ober  weniger  baoon  afftjirt  würbe;  ift  ja  felbft  bie  (Einrichtung 
einer  regelmäßigen  Sampffchifffahrt  ^wifcßen  £>a»re,  Hamburg  unb  Sübeck  in 
ihren  entfernten  geigen  her  Berminberung  beS  ^ranfttS  »on  Straßburg 
nach  Frankfurt  fühlbar  geworben. 

Saß  inSbefonbere  eine  »on  korben  burch  B?ittelbeutfchlanb  nach  Sinbau 
führenbe  (Eifenbahn  eine  Bermt’nberung  ber  grequenz  ber  XranSporte  auf  unfern 
D'touten  bewirken  würbe,  barf  man  mit  höchfter  Dahrfd)einlichteit  annehmen. 

3u  einer  nähern- Beleuchtung  beS  (EinfluffeS  aller  auf  entferntere  Negern 
ben  ftch  be^t'ehenben  Projekte  fehlen  unS  aber  bie  nötbigen  Botgen,  fo  wie  jur 
Beleuchtung  ber  großem  ober  geringem  Dahrfcheinlicßkeit  ber  Ausführung  bie 
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notbig*  ^errainfenntnif?.  Ob  bem  ®roj?berzogtbum  m'cbt  oon  größerer 
gerne  i)cv  in  ber  angegebenen  ^Beziehung  t'rgenb  eine  bebeutenbe  Eefabr  brobe, 
oermögen  mir  baber  auf  feine  Weife  grünblt'cb  beurteilen. 

3unäcbfl  brängt  fleh  aber  bie  grage  auf,  ob  m'cbt  bie  Anlegung  einer  Etfen^ 
bahn  auf  bem  It'nfen  Steütufer  ober  in  unferm  öfllt'cben  Vachbarflaate  ju  ermar^ 
ten  fep,  wenn  mir  m'cbt  zuoorfommen? 

ES  möchte  nun  $mar  fcbet’nen,  ba£,  menn  auf  ber  einen  ober  anbern  ©ette 
bi'e  Umftänbe  für  etne  fofebe  Unternebmung  günflt'ger  mären,  als  im  Erofjber* 
Zogtbum,  bureb  ein  3«*wrfommen  nichts  gemonnen  märe,  ba  in  bem  nemlt’cben 
5Tugenbh'cf , ba  hier  bte  Anlegung  befcfjfoffen  mürbe,  etn  gleicher  Vefcblufj  bort 
gefaxt  merben  fönnte,  unb  in  bt'efem  gatte  bte  Unternebmung  ba  unterbleiben 
müjjte,  mo  fle  mentger  9tu|$en  oerfprädje. 

Die  ©adje  oerbält  ftcb  inbefifen  nicht  ganz  auf  bt'efe  Weife.  Man  met'£, 
baff  bebeutenbe  Kapitalien  für  eine  folcbe  Unternehmung  biSpont’bel  ftnb,  unb 
eS  t’ft  baber  $u  ermarten,  baff,  menn  fle  hier  bt'e  gemünfebte  Anlage  m’cbt  ftnben, 
fle  ju  gleichem  ^meef  bort  angeboten  merben.  3fl  aber  einmal  eine  Konjeffton 
ertbet'lt,  unb  bt'e  Verpflichtung  übernommen,  fo  mürben  fcbmerltcb  ftcb  neue 
Unternehmer  auf  einer  anbern  ©eite  ftnben. 

Darnach  möchte  fein  3«>eifel  föfln,  baff  bt'e  Sntereffen  beS  $roffberzogtbumS 
gebieten  mürben,  unfern  tttachbarlänbern  zuoorzufommen,  menn  man  annebmen 
bürfte,  baff  bt'e  hier  jurücfgemt'efenen  Kapitalien  bort  bt'e  gefügte  Vermenbung 
erhalten  fönnen. 

Daff  bt'efj  t'n  Württemberg  gefebebe  t'fl  nach  ber  allgemeinen  Kenntniff  ber 
Vefcbaffenbeit  beS  ßanbeS  nicht  mabrfchet'nlt'ch* 

3enfeitS  StbeinS  bietet  baS  Xerrat'n  bagegen  (oiettetcht  eine  ©teile  im  untern 
Elfaff  unb  bt’e  Eegenb  oon  Oppenheim  abgerechnet)  feine  ©chmterigfeiten  bar. 
©cbon  bat  bt’e  ©pefulatt'on  t'bren  Vlicf  babt'n  gemorfen,  unb  felbfl  bt'e  gübrung 
ber  Vabn  auf  ber  It'nfen  3?beinfet’te  als  mt’nber  foflfpt'elt'g  geflht'lbert.  Wir 
halten  bie  auf  bt'e  Koften  bezüglichen  Umftänbe  t'm  Durcbfcbm’tte  für  obngefäbr 
gleich  »ortbeilbaft.  Die  angeorbnete  tecbnt'fcbe  Unterfucbung  bat  bargetban,  baff 
bie  ©chmietigfetten , melcben  man  zwiflheN  Vafel  unb  ©chlien gen  begegnet,  mit 
geringen  Koften  z**  übermt’nben  ftnb,  unb  menn  mir  einige  Vrücfen  mehr  z« 
bauen  haben,  fo  flehen  bt’e  greife  ber  ßänberet'en  unb  ber  Materialien,  fo  mt’e 
bie  Arbeitslöhne  jenfettö  höher  als  bieffet’tS. 

Allein  mären  auf  ber  It’nfen  3?bet'nfet’te  alle  Umftänbe,  oon  melcben  bie 
Vaufoflen  abbängen,  auch  met't  günflt'ger,  fo  erbebt  fleh  bort  eine  ©cbmtert'gfet't 
anberer  Art. 

Eine  bloS  baS  Elfaff  burcblaufenbe  (Sifenbabn  fann  mobl  bie  Koflen  nicht 
lohnen. 

An  ber  lauter  beflnbet  fleh  fein  *pia|$  oon  merfanttlifchcr  Vebeutung,  beffen 
Verbt’nbung  mit  ©traffburg  burch  eine  folcbe  Einrichtung  fleh  fruchtbar  ermet'fen 
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tonnte.  Ob  bte  $erbtnbungen  ^wifchen  23afel  unb  Straßburg  lebhaft  genug 
ftnb,  um  einer  Stfenbahn  hinlängliche  Sprung  $u  geben,  wißen  nur  nicht,  be* 
zweifeln  bteß  jebocß.  So  viel  ift  aber  gewiß,  baß  baS  Oafepn  einer  folchen  für* 
jern  33ahn  $u  feiner  3^1  ber  SluSführung  beS  ^rojefteS  einer  gleichen  Serbin* 
bung  ^wtfchen  $ranffurt  unb  25afel  im  SÖeg  ßmtbe,  unb  baß,  wenn  eS  $u 
btefer  SluSführung  fäme,  jene  früher  entßanbene  für^ere  33ahn  entwertet  würbe. 

Schwerlich  bürfte  baher  im  Slfaß  eine  bem  Saufe  beS  D?het’neS  folgenbe 
Stfenbahn  ernjUtch  $ur  Sprache  fommen,  wenn  fte  nicht  bte  hoppelten  5Ü?auth' 
fchranfen  bei  ber  Sauter  überfchret’ten  unb  btS  ju  trgenb  einem  bebeutenben 
merfantilt'fchen  fünfte  rheinabwärtS  geführt  werben  fann.  Oaß  bt'eß  nun  ge# 
fchehe,  ift  möglich,  aber  nicht  wahrfchetnlich- 

3eber  ber  nur  einigermaßen  bt’e  £anbelSverbtnbungen  von  2)?ain^  unb 
$ranffurt  fennt,  weiß  auch,  baß  bt'efen  beiben  ^läpen  eine  jenfettt'ge  S3ahn 
bei  weitem  nicht  bte  Ot'enfte  let’flen  wirb  unb  fann,  welche  eine  auf  bem  rechten 
D^heinufer  laufenbe  35ahn  ihnen  barbietet. 

Q3et  weitem  ber  größte  Xhet’l  ber  $üter,  welche  btefe  ^läpe  nach  bem 
Süben  verfenben,  ftnb  für  baS  füb weltliche  Oeutfcfßanb  unb  bie  öftlicße  Scßweij 
beftimmt. 

35efanntltch  verfmtbert  bie  fran^öftfche  (^efeijgebung  bie  weltlichen  Oeparte* 
mcntS,  ihre  Sßebürfnt’ße  an  ftolont’alwaarcn,  einem  $auptbeftanbtheile  beS 
£ran3port3,  von  ihrem  natürlichen  S0?arfte  her  auS  £ollanb  ^u  bestehen. 

ßcte  würbe  baher  eine  jenfet'tige  33afm  bte  $requen$  erhalten  fönnen,  welche 
eine  auf  ber  rechten  3?heittfeite  laufenbe  511  erwarten  hat.  Sille  für  baS  fübliche 
Oeutfchlanb  befttmmten  ($>üter  müßten,  wenn  fte  auf  bte  jenfet’tige  Sifenbahn 
gebracht  werben  wollten,  eine  vierfache  mauthamtliche  53ehanblung  burdjlau* 
fen,  währenb  fte  bt'eßet'tS  gan$  frei  gt'rfultren.  Söährenb  bt'eßeitS  eine  große 
3al)l  von  Seitenftraßen  überall  ben  Slbgang  ber  ©üter  von  ber  St’fenbahn* 
nach  ihrer  öftlt'chen  35eftimmung  auf  bem  fünften  Söege  geft attete,  würben  bte, 
für  baS  ®roßher$ogthum  unb  feine  beutfchen  ßtachbarlänber  bejtt’mmten  (Witter 
von  ber  jenfeittgen  Stfcnbahn  auS  nur  auf  wenigen,  weit  von  et’nanber  entfern* 
tcn  fünften  (3ollämtern)  ben  Schein  überfchretten  fönnen. 

St’nb  aber  bie  ^anbelSverbtttbungen  ^wt’fchcn  9J?attt$  unb  granffurt  unb  bem 
bteßettS  gelegenen  5D?arftgebiete  bis  33afel  weit  inniger  unb  vielfältiger,  als 
mit  bem  Slfaß,  fo  ift  auch  in  natürlicher  SÖechfelwt’rfung  ber  ^erfonenverfehr 
bort  häufiger. 

Ueberbteß  tft  bte  größere  3ahl  ber  bebeutenbern  Stäbte,  bte  ^wifcßen  bem 
?D?atnc  unb  Straßburg  auf  ber  rechten  3?hrinfeite  gelegen  ftnb,  ber  $requcn$ 
beS  ^erfonentranSportS  auf  biefer  Seite  weit  günfttger. 

SÖenn  wir  eS  nicht  für  fehr  wahrfcheinlich  halten,  baß  eine  jenfet’tige  Stfen* 
bahn  unter  folchen  Umftänben  befonnene  Unternehmer  ftnben  werbe,  fo 
möchten  wir  noch  mehr,  nicht  nur  an  ber  S3eret’twilltgfett  ber  fra  tt$  oft  f eben 
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3t  egt  er«  n g,  eine  folche  Unternehmung  befördern,  fostbern  aud)  nit  ber 
©enetgtbeit  bet*  (^roßbersogl.  Heffifchen  Ofegierung  zweifeln,  einet* 
fenfetttgen  Bahn  ben  Bor^ug  ju  geben. 

Sie  HönbelSpolt'tif  $rcmfretcf)£  »erlangt  feine  3(nflalten  jur  (Erleichterung 
be$  SranSportö  ber  (Witter,  weiche  rbet'naufwärt$  auS  ben  f?oüctnbifd^en  ©ec. 
bäfen  fomrnen,  mit  meieren  feine  eigenen  ©eebäfen  in  90?ttbewerbung  fteben. 

Sßaö  aber  ba3  (^roßbersogtbum  Reifen  betrifft,  fo  fann  c3  fetbft  bem 
3ntereffe  »on  $?ains  nicht  jufagen,  mit  feinem  $u  f auf  bem  rechten 
ufer  gelegenen  9D?arfte,  ftatt  burch  eine  »on  ber  3tbetnbrücfe  bei  Gaffel  auö* 
gebenbe  Bahn,  burch  eine  auf  ber  linfen  ©eite  beö  3tbet'nö  laufenbe  (St'fenbabn 
»erbunben  ju  werben. 

3(uch  tft  nicht  $u  erwarten,  baß  man  bte  Höuptftabt  be§  Canbcö  bei  ©eite 
liegen  laffe.  2Öill  aber§effen  feine  jenfettt'ge  Bahn,  fo  würbe  ein  Unternehmen, 
ba3  bte  rbeinbefftfehe  ©ränje  nicht  erreichte,  noch  weniger  einen  günftigen 
(Erfolg  »erfprecheit. 

2fBt’r  übergeben  noch  Betrachtungen  anbcrer2lrt,  welche  ganj  nabe  liegen,  ba 
baö  ($efagte  genügt,  um  einjuf eben,  baß  bte  (Errichtung  einer  jenfeittgeu  Bahn 
nicht  wohl  ^u  erwarten  tft. 

3ttbeffen  gibt  eö  feine  ftchere  Bürgfchaft  gegen  eine  folche  Gefahr. 

Ueberbaupt  ntüffen  wir  auch  hier  am  ©chluffe  unferer  Betrachtungen  über 
bt'e  brei  fragen,  »on  welchen  bie  ©ntfeheibung  über  bte  3tatbl tdfjfeit,  9tü|lich' 
feit  ober  9iotbwenbigfeit  ber  Unternehmung  mfctxtlid)  abbängt,  wt’eberbolen, 
baß  eS  unenblt’ch  fchwer  tft,  auch  nur  mit  einiger  5öabrfchetn(tchfett  »erber  su 
beftimmen , wa3  bte  nähere  ober  entferntere  3»fwnft  bringen  wirb. 

vOcan  beftnbet  ftch  auf  einem  $elbe,  ba£  erft  angebaut  werben  foll,  unb 
auf  welchem  einzelne,  für  ben  Einbau  ungemein  günftige  £ofalitäten  eine  reich- 
liehe  (Ernte  gegeben  höben. 

9J?an  fennt  auch  bie  3fefultate  einzelner  mißlungener  Unternehmungen,  bereit 
Kühnheit,  bie  Unternehmer  mit  bem  Berluft  ihrer  Kapitale  bezahlten. 

Ueber  (Eifett bahnen,  welche,  wie  bie  im  ©roßbersogtbum  gur  ©prachc  ge* 
fommene,  unb  wte  »erfebiebene  anberwärtö  bereite  befchloffenen  ober  projeftirten 
Bahnen,  auf  weite  (Entfernungen  bem  ^erfonen*  unb  2öaaren»erfebre  bienen 
follen/ftnb  aber  noch  gar  feine  srwerläßige  (Erfahrungen  geboten. 

©chon  höben  tnbeffen  fübne  Hoffnungen  ben  (Eifenbabnen  biefer  $(rt,  ihre 
Beftimmung,  al£  mächtiger  Hebel  be3  28eltbönbel3  wt’rfen,  angewt’efen. 

(£6  ift  möglich,  böß  fte  bt'efe  Beflt’mmung  erfüllen;  e3  t'ft  möglich,  baß  bie 
Bortbeile,  bie  ft£  bem  Berfebr  artbieten,  allmäblig  in  folgern  5)?aaße  waebfen, 
baß  ihre  (Erwägung  ba§  allgemeine  ©treben  nach  einer  großem  Freiheit  be3 
Hönbelö  »erftärft  unb  bte  Bebenflttjbfetten  unb  ben  Stberftanb  fchwächt,  welche 
ber  3lbfchaffung  ber  ^robibtttonen  tmb  ber  (Ermäßigung  ber  Tarife  ftch  entgegen* 
ftellen,  unb  baß  in  bem  3nftöttbe  her  errungenen  , großem  allgemeinen  Hö«be($? 
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fretbeit  ber  groge  ©üteroerfebr  für  Etfenbabnen , bie  geh  auf  £)igan$en  »on 
bunberten  »on  ©tunben  auöbebnen,  ^tnfängftc^e  Nahrung  barbietet. 

Bielleic f)t  fommt  eine  folche  3eit,  wo  ber  Kampfwagen  tit  feiner  wachfenben 
^raft  bte  bemmenben  ©chranfen  et'ne$  freien  ©üterumlaufe$  burchbridjt,  unb 
über  ihre  krümmer  rollenb  bie  Btanen  VuSfiffonS  »erföbnt. 

* 

SfBenn  wir  aber  bie  Erfüllung  fofc^er , auf  bie  entfernteren  golgen  gerichtet 
ten  Erwartungen  in  ber  Xböt  für  möglich  unb  groge  Erfolge  felbg  in  nicht 
febr  ferner  3nftwff  für  »abrfcheinlich  halten,  fo  erheben  fich  hoch  auch  Bebenf* 
liebfetten  unb  3weifel,  über  welche  nur  bie  Erfahrung  belehren  fann. 

2ßir  glauben  nun  in  unferer  Kargetlung  eben  fo  bem  Einflug  be$  3?eijeö 
wiberganben  $u  höben,  ben  bie  Betrachtung  einer  grogartigen  Unternehmung 
leicht  $um  ITtachtheü  einer  befonnenern  SfBürbigung  ber  Berbältniffe  auSübt, 
als  unS  »on  jenen  Borurtbet'len  frei  gehalten  $u  höben,  bie  geh  eben  fo  leicht 
allem  9ieuen  unb  burch  bte  Erfahrung  noch  nicht  Begütigten  entgegengetlen. 

2fÖtr  erfennen  an,  bag  für  eine  Etfenbabn,  welche  auf  groge  Entfernungen 
hin  bem  ^erfonen?  unb  SßaarentranSport  bienen  foÖ,  nicht  leicht  ein  gängigerer 
Beben  als  baS  Sfbeintbal  gefunben  werben  fann,  unb  zweifeln  nicht,  bag  wenn 
baS  ©pgem  ber  Et’fenbahnen  im  ©rogen  geh  bewährt,  bie  3ett  fommen  wirb, 
wo  auch  baS  ©rogberjogtbum  Pulsen  baoon  jt'ehen  fann. 

©egenganb  beS  3wet’fel3  t’g  aber  nicht  nur  bie  grage,  ob  ein  folcljcS  ©pgem 
in  ber  Kböt  geh  bewähren  wirb,  fonbern  wenn  matt  biefe  grage  auch  bcjat)t/ 
zugleich  bte  wettere  grage,  ob  baS  2anb  $u  einer  fo  grogartigen  Unternehmung 
je£t  fchon  reif  fep. 

KaS  füblt’che  ©eutfchlanb  t'g  in  feiner  inbugriellen  unb  fommer^iellen  Ent* 
wtcfelung  noch  weit  gegen  manche  anbere  ßänber  jurücf;  bie  Bebt’ngungen  einer 
rafchern  Entwtcfelung  gnb  feit  ber  ©rünbung  beS  grogen  beutgben  VanbelS* 
»eretneS  »orbanben;  bie  wohltätigen  golgen  biefeS  erfreulichen  Ereigntjfeö  be* 
ginnen  bereite  in  ben  gortfehritten  unferer  Snbugrt’e  fühlbar  $u  werben  j aber 
bie  grogen  3¥efultate,  bie  man  »on  ber  Vergeilung  beS  freien  BerfebrS  auf 
bem  weitauSgebebnten  BereinSgebiete  erwarten  barf,  fönnen  nur  attmähltg  in 
einer  grögent  3?eihe  »on  Söhren  gur  Erfcheinung  fommen. 

Sßir  höben  bie  Bebenfen,  welche  geh  o uS  ber  Betrachtung  be$  bermaligen 
3uganbeö  beS  BerfebrS  tn  Beziehung  auf  eine  baS  ©rogber$ogtbum  burchlöu* 
fenbe  Etfenbabn  ergeben,  nicht  oerhchlt,  urtb  in  bem  natürlichen  ©ange  ber 
£>inge  fcfjeint  cS  unS  $u  liegen,  bag  bie©trecfen,  welche  alle  Kennzeichen  einer 
grögern  gruebtbarfeit  höben,  $uerg  angebaut  werben,  unbsauS  bem  kleinen 
geh  aümählig  baS  ©roge  entwt'cfele. 

Oteelle  Anerbietungen,  welche  aber  je£t  fchon  wefentliche  Bortheile  »er*  - 
fprechen,  fönnte  man  nur  jurüefwetfen,  wenn  geh  flar  barthun  liege,  bag  ihr 
^iglingeit  nicht  fehlen  fömte. 
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Sie  Umffänbe  ffnt>  »on  ber  2tr t,  baß  für  bie  Hoffnungen  auf  glän^enbe 
Sfefultate  unb  für  Befürchtungen  ftch  gleich  reichhaltiger  ©toff  barbietet. 

SfBir  bürfen  baher 

§.  IV.  bie  »ierte  Jrage,  über  bie  5lrt  unb  Sföeife  be$  Vollzugs, 
wenn  bie  HerfMlung  einer  (Eifenbahn  befchloffen  würbe,  nicht  unbeantwortet 
laffen. 

Seiftet  bie  (Eifenbahn,  wa$  fle  »erfpricht,  .fo  iff  ihr  Beff§  »on  folcher 
ßBicfffigfeit,  baß  mit  3¥echt 

A,  ^unächff  bie  grage  gefeilt  wirb,  ob  ber  ©taat  fleh  nicht  jum 
alleinigen  Herrn  fciefeS  wichtigen  Stommunifationämittelä  machen,  auf  eigene 
hoffen  ben  Bau  unternehmen  foß. 

233ir  glauben  biefe  grage  bejahen  gu  müffen. 

Sie  Unficherheit  be$  (Erfolget  fonnte  oon  ber  Unternehmung  jwar  abmah* 
nen;  allein  bei  ber  Unmöglichfeit  einer  fiebern  Berechnung  ihrer  folgen  lauft 
ber  ©taat  auf  ber  anbern  ©eite  (Gefahr , burch  bie  (Ertheilung  einer  Äonjeffion 
an  eine  ‘Prioatgefeßfchaft , bie  ®efammtheit  eines  großen  £heilS  ber  Vorthetle 
Zu  berauben , welche  in  bem  Säße  gewonnen  wären , baß  baS  Unternehmen 
nebff  ben  gewöhnlichen  3tnfen  beä  »erwenbeten  ^apitalö  unb  ben  jährlichen 
Stoffen  einen  reichlichen  Ueberffbuß  gewähren  würbe. 

3ff  eS  aber  noch  weit  bebenflicher , wegen  folcher  Ungewißheit  bem  ^ublifum 
auch  jene,  »ießeicht  weit  ntinber  bebeutenben , jeboch  fiebern  Bortheile  »orzu* 
enthalten,  welche  ihm  burch  bie  Ertheilung  einer  ftonzeffton  an  eine  <Pri»at* 
($efeßfchaft  oerffhafft  werben  fönnen,  unb  hat  ber  ©taat  baher,  wenn  bie 
Slnerbietungen  großer  Stapitaliff en , ben  Bau  ju  unternehmen,  einen  entfehei* 
benben  (Entfclffuß  »erlangen,  ^wtfehen  ber  (Ertheilung  einer  folchen  Stonjefffon 
unb  ber  Unternehmung  auf  eigene  Rechnung  ^u  wählen  $ fo  fann  t’hn  wenigffenS 
»on  ber  Uebernahme  beS  Baues  auf  eigene  Rechnung  bie  bamt't  »erbunbene 
SfBagnt'ß  nicht  abhalten,  ba  in  beiben  $äßen  bie  (Gefahr  eines  VerluffeS  ber 
Xhat  nach  bie  gleiche  bleibt. 

Saßen  fleh  öffentliche  Unterehmungen,  »on  welchen  nicht  mit  »oßfommener 
Sicherheit  nachgewiefen  werben  fann,  baß  fle  unmittelbar  ihren  3lufwanb 
lohnen,  in  t'rgenb  einem  3wet9e  rechtfertigen , fo  iff  bteS  bei  aßen  jenen  ber 
gaß,  welche  bie  (Erleichterung  beS  VerfehrS  be^weefen. 

Staum  für  zweifelhaft  fann  man  eS  halten , baß  wenn  ber  ©taat  bei  ber 
Verwaltung  ber  (Eifenbahn  ein  Opfer  bringen  woßte,  er  in  ben  mittelbaren 
folgen,  bie  fleh  an  bie  (Erleichterung  unb  bie  größere  Sebhafttgfeit  beS  Ber* 
fehrS  fnüpfen,  leicht  eine  reichliche  Vergütung  ffnben  wirb.  (Er  hätte  aber  bei 
ber  Unternehmung  biefe  mittelbaren  SBtrfungen  mit  in  5lnffhlag  zu  bringen, 
wenn  er  ben  ®runbfä|en  getreu  bleiben  wt'ß,  bie  er  bei  aßen  anbern  gemein* 
nü^igen  Unternehmungen  befolgt,  unb  wornach  er  namentlich  bie  Sanbffraßen 
baut  unb  unterhält,  ohne  für  bereu  (Gebrauch  eine  Vergütung  §u  »erlangen. 


58 


(Sv  bringt  öuf  fofcf^e  Sföei'fe  bem  Verfehre  auf  ber  fftfyein;  unb  Vergftraße 
einen  jia^rttd^en  2(ufn>anb  ^um  Opfer,  beflen  Kapital  mit  bem  Vauwerth  ber 
©tragen  auf  nabe  6 SOUßionen  (Bulben  ftch  beläuft.  2llte  9?ücffid)ten , welche 
ben  (Staat  befttmmen  fonnten,  an  bie  (Stelle  ber  alten  ßanbwege  Äunftjtraßen 
■ju  fe£en,  fprec^en  auch  für  bte  §erftellung  ber  ©t'fenbahnen  — bte  größere 
©chnellt’gfett  unb  in  allen  fallen  auch,  wenn  man  »on  ben  urfprüngtichen  %\u 
lagSfojten  abftralnrt , bte  größere  SfÖohlfeilhet’t  beS  eigentlichen  Transports, 
©t'nb  bte  2ln  lagSfojten  ungleich  bebeutenber,  fo  ftnb  auch  biefe  betben  Vor? 
thetle  mit  beträchtlicher.  SfÖte  »tele  (Straßen  mürben  aber  nicht  gebaut,  beren 
jährliche  UnterhaltungSfojten  nebft  ben  3ütfen  be^  Vaufapt'talS  burch  eine  Auf- 
lage auf  bie  Transporte  in  ber  erften  3e^  beS  (Gebrauchs  niemals  batte 
»ergütet  werben  fonnen,  währenb  ber  5lufwanb  burch  eine  allmählt'ge  fornmer? 
stelle  (Jntmicfelung  ftch  reichlich  lohnte. 

Oie  (Befahr,  welche  ber  ©taat  burch  ben  Vau  einer  ©ifenbahn  auf  eigene 
Rechnung  übernehmen  mürbe,  ift  bei  einem  angenteffenen  Verfahren  übrigens 
nicßt  groß  unb  man  fann  $u  btefem  ^mde  ein  Hilfsmittel  benu^en,  bejßen 
(Gebrauch  $mar  burcßauS  in  feinem  notbmenbt'gen  3ufammenhange  mit  btefer 
Unternehmung  fleht,  aber  in  Vejiehung  auf  biefelbe  fcßoit  auf  eine  Söet’fe  in 
Anregung  gebracht  mürbe,  bie  nach  unferer  Slnftcht  alle  Beachtung  »erbient. 

Oie  (Befahr  ift  nicht  groß,  menn  man  ftch  zunächft  barauf  befcßränft,  bte 
Vafm  auf  ber  ©trecfe  herzujtellen , mo  nach  allen  Dtücfftchten , nach  ber  Ve? 
fchaßfenheit  beS  TerrainS,  nach  ber  3<*hl  »ob  (Broße  ber  ©täbte  unb  nach  ber 
beftehenben  gtequenz  ber  Transporte  bie  Umftänbe  am  günjttgften  erfchet’nen. 

©S  ift  fein  %mtfd,  baß  menn  man  nach  btefen  ^ücfftchten  mahlt,  bie 
Stöahl  ^unächft  nur  auf  jene  Theile  ber  projeftirten  ßint’en  fallen  fann,  welche 
Mannheim  unb  Het’belberg , fo  mt’e  biefe  bet'ben  ©täbte  mtt  Karlsruhe  »erbinben. 

3fl  biefe  Verbt'nbung  hergeftellt,  fo  wirb  bie  (Erfahrung  halb  lehren,  maS 
weiter  mtt  ber  Sahrfchet'nltchfeit  et'neS  günftigen  (Erfolges  gefchehen  fann  ober 
baS  Stiefle  beS  SanbeS  ^u  thun  gebietet. 

3luf  folche  2öeife  behält  eS  bie  Regierung  in  ihrer  H««b , nach  ben  Umftän? 
ben  bie  Vahn  fpäter  ober  fogleich  weiter  bis  Vaben , bis  Offenburg  unb  ©traß? 
bürg,  unb  fobann  bt’S  $ret’burg*)  ober  bt'S  Vafel  $u  führen,  unb  früher  ober 
fpäter  wegen  ber  Verlängerung  ber  Vahn  rhet’nabwärtS  baS  (Erforberlicße  eitu 
Zuleiten.  Von  einer  Verzweigung  nach  ©tuttgart  fann  leicht  begreiflich  nicht 
früher  bie  3?ebe  fepn,  als  bt'S  bte  Vahn  bt’S  Vafel  wtrflich  gebaut  ift. 

Oie  Soften  beS  VaueS  für  bie  Verbiitbung  »on  Karlsruhe , Mannheim  unb 
Heibelberg  werben  etwa  ben  werten  Thet'l  beS  für  bie  ganze  Vahn  berechneten 
VetrageS  erreichen.  Oie  (Befaßr  eines  VerlufteS  wirb  aber  »ermt’nbert,  wenn 


*)  3^arf?  ben  ÜRcfultatcn  ber  fetter  fortgefe^ten  tcdtnifdicn  Unterfudntngcn  fann  bte  Sifcnbaftn 
mtt  einem  »erbaUnifjmafjig  unbebeutenben  Äoftenauftvanb  bie  an  bie  ©tabt  ober  biebt  »or- 
bei  geführt  werben. 
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man  ftch  »erläuft  auf  bi?  Vollenbung  nur  beS  einen  Schienenweges  ber  pro? 
jektirten  Soppelbahn  befchränkt  unb  bt'e  £erjtellung  beS  Scht'enenlagerS  unb 
beS  EifengeftängeS  beS  anbern  SegeS  fo  lange  »erfchiebt,  bt'S  bie  gunefc 
menbe  grequenz  ben  Ausbau  »erlangt.  Vet  bt’efem  Verfahren  gewinnt  man 
fchneller  einen  Ertrag  nnb  belehrt  (leb  früher  über  ben  wahrfcheinlicben  Erfolg 
ber  ganzen  Unternehmung. 

SaS  Hilfsmittel , baS  $ur  Seckung  eines  namhaften  Xhetlö  ber  Vaukoften 
benü£t  werben  könnte,  bejteht  t'n  ber  Ausgabe  »on  ikaffenfcbet'nen,  welche 
als  3^hl««9^m^Uel  »on  fämmtlichen  groffherzoglt'chen  5taj[en  angenommen  wer? 
ben  mußten,  im  allgemeinen  Verlebte  aber  ohne  3wang  umlaufen  würben. 

ES  t'jt  wohl  gänzlich  itberflüfft'g , hier  tn  eine  Erörterung  barüber  et’n^ugehen, 
baff  bte  Vet'fpt’ele  beS  (Iftt'fbrauchS  in  ber  Ausgabe  »on  unverzinslichen  papieren, 
welche  ber  3wkulatt'on  ju  bienen  befh’mmt  ftnb,  von  einem  in  angemeffenen 
Schranken  gehaltenen  rechten  (Gebrauche  btefeS  $ülfSmt’ttelS , wo  bt'e  Ve? 
bingungen  ba^u  »orhanben  ftnb , nicht  abhalten  follen.  Er  ift  nicht  nur  ganz 
unbebenflich  fonbern  wahrhaft  nü^lich,  tn  fo  wett  er  einem  »orhanbenen  23e? 
bitrfnt'ff  entfprt'cht.  Er  entfpricht  aber  bem  Vebürfnt’ff  ber  ^Bequemlichkeit  fowol)l 
bet  ber  Aufbewahrung , als  bei  ber  Verfenbung  »on  Serthen.  Saff  man  folcheS 
Vebürfnt’ff  auch  bet  unS  fühlt,  barf  auS  bem  Umlauf  beträchtlicher  (Summen 
frember  Scheine  in  unferm  £anbe  gefchloffen  werben. 

Sir  bezweifeln  nicht,  baff  bt’e  Emt'ffton  unter  3nflimmung  ber  Kammern 
auf  2 — 24-  Millionen  auSgebehnt  werben  konnte,  ohne  alle  Eefahr,  baff  bt'e 
Scheine  »on  ber  3tt‘kulation  auSgejto{?en  würben.  Um  fte  barin  feft^u^alten, 
bebürfte  eS  zmar  keiner  weitern  (Garantie , inbeflen  konnte  als  befonbere  Sicher? 
hett  ber  Ertrag  ber  Et’fenbahn  angewt'efen  werben. 

Sie  Otefultate  ber  Eifenbahnoerwaltung  müßten  nun  ungemein  nachthetlig 
auSfalten,  wenn  baS  auf  bt’e  Vahn  z^ifchen  ben  genannten  bret  Stabten  unb 
auf  bie  $ortfe$ung  bis  Strasburg  »erwenbete  Kapital  nicht  circa  24  pEt.  ein? 
brächte , ober , wenn  man  bie  burch  bt'e  Ausgabe  von  ^afifenfeheinen  gewonnenen 
2 — VUll.  Eulben  tn  Ab^ug  bringt,  ber  D?eft  beS  VaukapitalS  burch  ben 
Ertrag  ber  Et'fenbahn  nicht  wenigstens  z«  34-  pEt.  verzinst  würbe.  Um  biefen 
^reiS  kann  ftch  aber  ber  Staat  bt'e  erforberlt'chen  gonbS  jum  Vau  unb  %u  ben 
erften  Einrichtungen  »erfchaffen.  Käufen  ftch  Ueberfchüffe  in  ber  StaatSkaffe 
bt'e  hi^w  »erwenbet  werben  können,  fo  t'ft  bt’eS  noch  bejfer. 

UnS  fchet’nt,  baß  gegen  bt’e  Unternehmung  auf  Rechnung  beS  Staates  ftch 
jene  Erünbe  nicht  geltenb  machen  laffen,  womit  man  fonft  bt'e  V?itbewerbung 
ber  öffentlichen  Verwaltung  mit  ber  ^Prt’vatt'nbujtrt’e  ftegreich  bekämpft. 

£t'er  hobelt  eS  ftch  von  einer  Anftalt,  welche  von  einem  einzelnen  Unter? 
nehmer  nicht  geleitet  werben  kann,  unb  beren  Verwaltung  einen  wefentlichen 
Einfluß  auf  bie  wt'chtt'gften  ^ntereffen  beS  SanbeS  hat  unb  burch  keine  freie 
Mtbewerbung  anberer  gleicher  Anwälten  in  Schranken  gehalten  wirb. 
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(Jute  ©efeüfcfyaft  ton  Unternehmern  bebarf  beS  gleichen  SerüfteS  einer 
»ermicfelten  Vermaltung  mie  ber  Staat;  unb  wenn  nicht  geleugnet  merben 
mag,  bafj  ber  Sin  je  Ine  feine  eigenen  Angelegenheiten  in  ber  Siegel  beffer 
termöltet,  als  mer  frember  (SefchäftSführung  tertrauen  muß,  fo  ift  eS  nicht 
weniger  mähr,  bafj  grofje  Sefellfchaften,  melche  bie  Veforgung  ihrer  3m 
terejfen  zahlreichen  Agenten  überlajfen  muffen,  in  gleicher  Sage  (ich  befinben 
unb  nicht  im  minbeften  bejfer  abminiftriren , mie  ber  Staat. 

Vun  befl^en  mir  bereits  eine  öffentliche  Vermattung,  beren  Stoff  bie 
nächfte  Vermanbtfchaft  mit  bem  betriebe  beS  ^erfonem  unb  ASaarentranSportS 
auf  einer  Sifenbahn  tyat,  unb  ton  ber  man  meifj,  bafj  fte  gut  termaltet  — 
mir  meinen  bie  ^Joftabminiftration.  Sie  bebarf  nur  einer  Vermehrung 
fceS  £>ilfSperfona(S  unb  ift  beShalb  in  ber  Sage  mohlfeiler  zu  abminiftriren , als 
eine  Sefellfch oft,  melche  eine  eigene  Sifenbahn*Vermaltung  organiftren  müftte. 

ABt'r  beft^en  auch  bereits  eine  technt'fche  Vermattung,  melche  alles,  maS 
fleh  auf  ben  Unterhalt  ber  Vahn  bezieht,  beforgen  ober  beaufflchtigen  tonnte. 

Sie  Swtereffen  beS  SanbeS,  melche  bie  Unternehmung  berührt,  ftnb  zu 
michtt’g  unb  tonnen  unter  ben  gegebenen  Umftänben  zu  leicht  »erlebt  merben, 
als  bafj  bie  Sache  nicht  ment'gftenS  eines  VerfudjeS  merth  märe. 

SS  ftnb  jebenfaßS,  mie  mir  in  ben  frühem  Abfchnitten  biefcS  Berichts 
nachgemiefen  hoben , ton  bem  Vollzüge  ber  Unternehmung , gleich  tiel  ob  fie 
ber  Staat  felbft  macht  ober  an  eine  Attiengefellfchaft  überlast,  bebeutenbe 
Vortheile  für  baS  Sanb  unb  feinen  Vertehr  zw  ermarten,  ba  bt’S  z«  einem  ge* 
wt'jfen  fünfte  bie  ^erabfefjung  ber  SranSportpreife  im  eigenen  pefuniären  3w* 
tereffe  ber  Sifenbahn  * Vermaltung  liegt.  Allein  eine  bebeutenbe  Schmierigfeit 
bietet  bie  grage  über  bie  VefHmmung  ber  XranSportpret’fe  bar.  Somobl  baS 
3ntereffe  beS  VerfehrS  unb  ber  sprobuftton,  als  baS  pefunt’äre  3wterejfe  ber 
Sifenbahn*  Vermattung  erforbern  eine  Abftufung  beS  Tarifs.  Soll  bt'efe  im 
Voraus  entmorfen  ober  nur  ein  Maximum  befttmmt  merben  ? Sefchieht  baS 
erfte , fo  lauft  man  (Gefahr  Vejtimmungen  zu  treffen,  bie  fchon  bei  ber  erften 
Anmenbung  fleh  als  unzmecfmäfug  ermet'fen.  £>ätte  man  aber  zufällig  baS  für 
bie  nächfte  3^'t  paffenbe  SO?aa0  auch  getroffen,  fo  mürbe  ber  ftete  ASechfel  ber 
5tonfurrenz  * Verhältnt’ffe  unb  ber  Äonjunfturen  aller  Art  balb  bt’efe  balb  jene 
Aenberung  »erlangen. 

Sie  Schmierigfeit  et’neS  VerftänbntffeS  ^ifcfjen  ber  Regierung  unb  ber 
Sifenbahngefellfchaft  über  berartige  gragen  ift  leicht  et’nzufehen.  Veftimmt  man 
um  biefen  Schmierigfeiten  auSzumeichen , ein  Maximum,  fo  mufj  baffelbe  hoch 
gefe|t  merben. 

Sie  Vefugnt’fj  ber  freien  Veftimmung  ber  greife  mürbe  aber  ber  Sefeßfch aft 
eine  50? acht  »erleihen,  beren  3wgoftänbm’ß  t'n  hohem  ®rabe  bebenflich  erfchiene. 

Auch  t«  biefer  Vejiebung  ftnb  bie  Verhältniffe  einer  nur  bie  Verbinbung 
Zmifchen  zm ei  nahe  gelegenen  Stabten  bezmeefenben  Sifenbahn  unb  einer  folchen 
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wefentlt'ch  oerßht'eben,  welche  auf  große  ©trecfen  bem  Verfebre  geöffnet  wirb, 
unb  beren  Verwaltung  bie  mannigfaltigßen  Verbinbungen  jwifchen  naben  unb 
entfernten  ®egenben  beberrfcßt. 

S0?tt  Stecht  barf  man  behaupten,  baß  in  btefer  Ve^iebung  feine  bt'S  je£t 
beßebenbe  ober  begonnene  ^i’fenbabn  mtt  ber  bet  unS  tn  grage  ßebenben  $u 
oergleicben  tft , mit  Ausnahme  ber  betgtfcf^cn , welche  aber  nicht,  wie  bte  »er* 
ernsten  Vabnen  tn  anbern  ßcmbern,  ber  *f3rioatunternebmung  überlaßen  wur* 
ben,  fonbern  auf  Soften  beS  ©taatS  gebaut  werben. 

(£3  bönbeft  fidb  um  unfere  größte  unb  widßigße  §anbelSßraße , oon  welcher 
atte  anbern,  tote  Aeße  unb  3weige  eines  &auptßammeS , auSlaufen.  Ser 
£anbef  unb  bte  ^robuftion  beS  ganzen  SanbeS  ftnb  hier  beteiligt.  3b* 
3ntereße  oerfangt,  baß  bte  Regierung  bte  SÖtfacht  behalte,  nach  3eit  unb  Utm 
(tauben  gan$  frei  $u  oerfügen. 

©ifenbabnen , welche  baS  Vebürfniß  einzelner  ßofalitaten  ober  ©täbte  be* 
frtebtgen  unb  für  bte  ®efammtbett  oon  untergeorbneter  Vebeutung  ftnb,  mag 
ber  ©taat  ber  sprioatinbußrte  überlaßen  j aber  toenn  eS  trgenb  eine  ößentlt'cße 
Anßalt  gibt,  $u  beren  ©rünbung  auf  eigene  Soften  unb  ju  beren  Verwaltung 
ber  ©taat  berufen  iß,  fo  tß  eS  etne  fold)e,  bet  welcher  baS  ganje  Sanb  auf 
faß  gleiche  ASetfe  beteiligt  erfcßetnt  unb  bte  ihrer  9catur  nach  tn  ben  Sienßen, 
bte  fte  $u  leißen  bat,  jebe  freie  5D?ttbetoerbung  auSfchließt. 

(£S  iß  an  ßcb  flar,  baß  bte  Ueberlaßung  beS  VaueS  unb  ber  Vermattung 
einer  Grt’fenbabn  an  etne  ^rtoatgefeßßbaft  mtt  gewöhnlichen  gefellfchaftlichen  Um 
ternebmungen  im  (Gebiete  ber  ^robuftton  $.  35.  im  Vergbau  gar  nicht  $u  oer* 
gleichen  iß  $ felbß  etne  Vergleichung  mtt  banalen  iß  nicht  paßenb , ba  auf  btefen 
ÄommunifationSwegen , bte  einem  Sbeife  beS  ®üteroerfebrS  bienen,  jebem 
©cbt'ßer  gegen  eine  ben  $oßen  beS  33aueS  unb  ber  Unterhaltung  entfpredjenbe 
Abgabe  bte  gabrt  frei  ßebt. 

£>auptfächlich  iß  noch  $u  bebenfen,  baß  bie  Weißungen  großer  ©ifenbabm 
linien  für  ben  Verfebr , bie  Vebeutung  unb  ber  Umfang , ben  bt'efeö  Verbim 
bungSmittel  $u  erhalten  beßimmt  iß,  noch  fo  febr  im  Sunfeln  liegen,  baß, 
wenn  für  eine  oon  Mannheim  bis  33afel  laufenbe  Gftfenbabn  eine  $ton$efßon 
ertbeilt  wirb,  man  gan$  unb  gar  nicht  weiß,  waS  man  oeräuffert  tjat. 

(£S  iß  möglich,  baß  bie  erßen  Verfuge  ben  Sampfmagen  $u  Transporten 
auf  größere  St'ßanjen  $u  benu|en,  nicht  glänjenb  auSfallen  unb  man  auf  bfe 
Ausführung  großer  (£ifenbabnfpßeme  gänßtch  oerßcßten  muß,  ober  ße  einer 
fernen  3u^unff  oorbebalten  bleibt.  A3t’e  aber,  toenn  eine  3?et'be  oon  einzelnen 
Unternehmungen  in  gleicher  Dichtung  glücflt’che  STefultate  erhalten,  welche  $ur 
ßhleunig en  £erßellung  et'neS  ununterbrochenen  3u3eö  felbß  bann  einlaben,  wenn 
man  biefem  3we^e  ßeöemoeife  große  Opfer  bringen  müßte?  3Öenn  man  in 
wenigen  ^boen  einige  oon  ben  im  norboßlicßen  Seutfcßlanb  projeftirten  33ab^ 
nen  auSgefübrt  fäbe,  bie  Verbt'nbung  granffurt«  mit  bem  korben  in  nabe 
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21uSftcht  geftellt  wäre  unb  in  ber  Schweij  eine  ßint'e  gefunben  würbe,  oon 
beren  füblichem  21uSgangSpunft  man  nur  ben  fchmalften  £fyet(  beS  2UpenrücfenS 
$u  überftet'gen  hätte,  um  in  ben  (Ebenen  ber  ßombarbet  einer  neuen  ßinie  $u 
begegnen  ? SföaS  hätte  man  bann  burcb  eine  ^on^effton  auS  ber  £>attb  gegeben  ? 

2öenn  ber  (Staat  ficf>  vorläufig  auf  ben  Vau  jener  Xhetle  ber  Vabnlt'nte 
befchränft,  welche  Mannheim,  £>eibelberg  unb  Karlsruhe  »erbtnben,  fo  geht 
für  ben  großen  3wec^  «tcf>t  baS  3D?tn b efte  oerloren;  nid) t ben  geringften  3 eit ? 
»erluft  hatte  ber  et'frtgfte  $remtb  ber  (Etfenbahnen  $u  beflagen,  ba  man  jebem 
falls  nicht  gleichzeitig  überall  ben  Vau  beginnen  fann,  ohne  für  längere  3eit 
bie  3tnfen  ber  Veranlage  $u  oerlt'eren.  Schon  bie  be^etchnete  Strecfe  erforbert 
etne  folche  Quantität  (Elfen,  baß  man  jur  (Effeftut'rung  ber  bw$u  erforberlt’chen 
Veftellungen  geraume  3eit  jugeftehen  muß,  wenn  man  ntcht  enorme  greife  be^ 
Zahlen  will. 

3«  wenigen  3ahren  wirb  man  aber  flarer  fehen,  welche  (Entwicfelung  bie 
(Eifenbahnen  nehmen,  unb  mittlerweile  lajfen  ftch  alle  Vorbereitungen  zur  ^ork 
fe£ung  ber  21r beiten  treffen. 

3ft  eS  weniger  großartig  mit  einem  folcßen  Verfucfje  beginnen , fo  fcßeint 
btefer  2öeg  hoch  ben  $orberungen  ber  Klugheit  mehr  ju  entfprechen. 

Mißlingt  ber  Verfud),  fo  ift  ber  Verluft  jebenfallS  nicht  bebeutenb  unb  bie 
©efammtheit,  zu  beren  Vortheil  er  gemacht  würbe,  fann  ihn  leichter  tragen, 
als  bie  (Einzelnen,  bie  ftch  im  21ugenbltcfe  ber  (Enttäufchung  tut  Veft£e  ber 
31ftien  bcftnben. 

®lücft  bagegen  ber  Vcrfuch  unb  gehen  überhaupt  bie  (Erwartungen , bie 
man  oon  ber  ßetjtung  ber  (Et'fenbahnen  hegt,  in  (Erfüllung,  fo  würbe  bte  3fe^ 
gt'erung  höd)ft  wabrfchetnlt'd)  fehr  ju  befragen  haben,  baß  fte  ftch  einer  21nftalt 
entäufferte,  beren  Verwaltung  einen  wefentltchen  (Einfluß  auf  bie  wichtigen 
3ntereffen  ber  Staatsangehörigen  auSübt. 

3a  eS  ift,  wenn  ber  Staat  ben  Vau  unternimmt,  weit  eher  ein  günftt’ger 
(Erfolg  für  baS  £anb  zu  erwarten.  SfBürbe  man,  nachbem  etne  ®efellfcb aft  bie 
Vahn  bis  Straßburg  geführt,  unb  fte  ftch  überzeugt  hätte,  baß  ber  (Ertrag 
auf  biefer  Strecfe  fcßwerlt'cb  mehr  als  34  p(Et.  abwerfen  werbe,  bie  (^efellfchaft 
zwingen , ben  Vau  auf  ber  pbern  Strecfe  $u  oollenben  ? 2Bürbe  man  fte  b^u 
zwingen , wenn  bte  flet’nen  unb  großen  2lftt’onäre  oorftellten , baß  bort  ber  Vau 
haftbarer  unb  bie  Frequenz  nt'd)t  halb  fo  bebeutenb  fei) , als  auf  ber  ^thetm  unb 
Vergftraße  unterhalb  ber  ftt’njig  ? $ewt’ß  nicht ! -SOtfan  wirb  fte  nicht  ruint'ren 
wollen.  £>at  aber  ber  Staat  bie  Vahn  bt'S  Straßburg  geführt  unb  trägt  fte 
ihm  34  pßt.  beS  rerwenbeten  Kapitals  ( einfcßlteßlicb  ber  5frtjfenfd)et'ne ) , fo 
fann  er  auf  bie  (Gefahr  hin,  baß  bie  Strecfe  »on  ber  ftt’njig  bt'S  $ret’burg  auch 
nur  14 — 2 p(Et.  beS  zu  oerwenbenben  Kapitals  trage,  bt'S  zu  jener  Stabt  um 
bebenflich  ben  Vau  fortfe$cn,  ohne  Velaftung  ber  StaatSfaffe  mit  neuen  21uS* 
gaben,  ba  bie  $affenfd)eine  unb  baS  Kapital  ber  Vahnrente  ben  ganzen  21  uf* 
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romtb  becfett  würben.  Dornt  wäre  wenigftenö  bie  ^ouptflobt  be§  DberlanbeS 
mit  bem  Unterlonbe  »erbmtben  unb  fbnnte  bem  Bobenfee  bte  »oöftänbt'ge  Be* 
nu$ung  ber  (Eifenbahn  »on  Vifannbetm  ober  »iellet'cht  »on  SO^atn^  unb  granffurt 
bt’3  $reiburg  in  bem  Verfehre  mit  bem  korben  burch  eine  Verbefferung  ber 
Set'tenftra£en  gefiebert  werben. 

* SBorum  follte  man,  abgefehen  »on  ber  £t'lfe,  bte  mon  tn  ber  5(u3gabe  »on 
Kaffenfchetnen  ftnben  fann,  im  3«*ereffe  be3  £>anbel§  unb  ber  ^robuftion  ben 
Umftanb  m’cbt  benu£en,  baff  ber.  Staat  für  ^opttoften , bte  er  erbebt,  weniger 
3tnfen  $u  fahlen  h«t,  als  ber  ^rt'»atmann  für  feine,  tnbuftriellen  Unternehmung 
gen  gewt'bmeten  (Selber  »erlangt  unb  mit  3?ecbt  »erlangt  ? Der  fann 

ftcb  wäbrenb  be3  Baues*  änbern.  3lllerbt'ng3 ! Allein  ber  gleiche  2öechfelfaf( 
trifft  auch  bte  5lftt'onär3 , welche  bt'e  gleiche  3et*  $ur  Vollenbung  beS  Baueä 
bebürfen  unb  auch  nur  allmäblt'g  bte  bi^w  erforberlichen  $onb£  berbet'fchaffen. 

3eben  ^lugenblicf  würbe  man  aber,  fo  halb  man  jnr  Ueber^eugung  gelangt, 
baff  ftch  bt'e  Verwaltung  bejfer  in  ben  $änben  »on  Slftiengefellfchaften  befanbe, 
ftch  ber  eigenen  ^bmim'ftrgtton  entfchlagen  fbnnen.  2Uöbann  würbe  eS  ftch  auch 
um  feine  erhebliche  2öagnt’ff,  weber  für  ben  (Staat  noch  für  bte  Unternehmer 
banbeln,  ba  man  ben  2öertb  bes*  DbjeftS  ber  Unterhaltung  aus*  ber  eigenen 
Verwaltung  fennt. 

Sollten  bt'e  ®rünbc,  bt'e  wir  für  einen  Verfitch  auf  Rechnung  be§  Staate^ 
hier  niebergelegt  haben,  noch  einen  3wetfef  übrig  lajfen,  fo  ift  hoch  gewiff  bt'e 
weitere  Betrachtung  entfeheibenb , baff  auf  bt’efem  2öege  jebeö  gefährliche  2lftt’en? 
fpiel  befeitigt  wirb.  Die  SOtfögltchfeit  hoher  ®ewt’nnfte,  beim  Mangel  aller 
$runblagen  einer  fieberen  Berechnung  be£  (£rfolg$  reijt  gu  bt'efem  Spiele, 
welche^  weit  größere  Kapitalien  befchäftt'gen  unb  einer  nützlichen  Verwerte 
bung  entziehen  würbe,  alö  man  im  Saufe  »on  mehreren  3ahren  $ur  2lus*führung 
be£  BaueS  wirtlich  »erwenben  fbnnte.  2Öenn  bt'e  öfonomifchen  SBirfungen 
eines*  SpefulationSfcbwt’nbelS  gerabe  in  bem  5lugenblicf,  ba  in  golge  be3 
bels*»erein3  bt’e  3nbuftrt'e  be3  SanbeS  einen  erfreulichen  Sluffchwung  nimmt,  ftch 
auf  bt'e  nachtheilt'gfle  2öet'fe  äuffern  müßten , fo  würbe  ber  moralt’fche  Gftnfluff 
nicht  weniger  $u  beflogen  fepn.  3uttächft  wirb  nun,  wenn  ber  Staat  ben 
Bau  felbft  unternimmt,  gar  feine  Veranlagung  $um  2lftt'enhanbel  gegeben, 
bagegen  bet  wieberfehrenber  Anhäufung  »on  Ueberfchüffen  in  ber  Staats*fafte, 
biefen  Ueberfchüffen  eine  angemeftene  Anlage  gewonnen. 

SfÖenn  aber  fobann  fpäter  bt’e  Srthet'lung  einer  Kon^effton  befchlojfen  würbe, 
fo  liegen  D'tefultate  »or , auf  bie  ftch  genauere  Berechnungen  bauen  laffen, 
welche  auch  bt'e  (Gefahr  et’ne3  Slftt'enfpieleS  befeitt'gen  ober  hoch  wefentlt'ch 
fchwächen. 

2ßt’r  flellen  hiernach  ben  Eintrag  : „baff  bt'e  groffherjogl.  Regierung  auf 
" eigene  Rechnung  ben  Bau  ber  ©fenbahn  »orläuftg  auf  ber  Strecfe  übernehme, 
"Wo  fowohl  in  Beziehung  auf  bt’e  Baufoften  als  auf  bie  ^requettj  ber  XranS* 
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»/porte  bte  SSerbaltniffe  am  günffigffen  erscheinen,  unb  böfj  ffe  fobann  mährenb 
"bed  23aued  alle  Vorbereitungen  treffe,  welche  erforberlich  ffnb,  um  fobafb  bie 
^gemonnenen  Erfolge  hte$u  50?ottx>e  geben,  entmeber  ben  Vau  auf  eigene  Dfecfc 
»/nung  ohne  Stufen fortfejsen,  ober  bie  ©t'fenbahn  mit  ber  Q3erbtnbftdf>fett 
</$ur  Vollenbung  bed  Vaued  an  eine  Slftiengefellfcbaft  abtreten  $u  fömten." 

Öbmohl  mir  nun  ber  Slnffcht  finb,  baß  eine  tfonjefffon  nicht  $u  erteilen 
märe,  fo  liegt  und  hoch  ob,  ba  ber  höchffe  Auftrag  und  audbrücflich  hierzu 
anmetdt 

B,  unfere  Meinung  auch  über  bie  Vebtngungen  $u  äuffern , melche  im  $alle 
ber  (£rtheilung  einer  tfon^efffon  feff$ufe$en  mären,  fo  mie  überhaupt  über  bie 
2lrt  ber  Vegebung  einer  anjulegenben  ©ifenbahn. 

Sir  glauben  und  t'nbeffen  auf  einige  mefentliche  fünfte  befchränfen  $u 
bürfen. 

^auptfächlich  frägt  ed  fleh,  auf  melche  Seife  bie  Vorteile  ber  ©tfenbahn 
bem  ^ublt'fum  gefiebert  merben  feilen, 

(£d  iff  nun  $mar  fehr  leicht  eine  3?eihe  oon  Vefftmmungen  ju  erfinnen, 
melche  biefem  3wecfe  oollfommen  entfprechen ; allein  eine  anbere  $rage  iff, 
ob  man  Unternehmer  ffnbet,  melche  $u  beren  Sinnahme  bereit  mären,  unb  mo 
bie  ®rän$e  liege,  bie  man  nicht  überffhreiten  barf,  ohne  bie  Vorteile,  melche 
bie  @efammtheit  ald  bie  $rucht  einer  $u  ihrem  (Jigenthum  gemorbenen 
n üblichen  (Jrfinbung  anfprechen  barf,  in  einen  ungebührlichen  ©eminn  ber 
Unternehmer  $u  oermanbeln , melchen  ein  ber  £hat  nach  audfchließlicher  (Gebrauch 
biefer  (Jrftnbung  überlaffen  mürbe. 

Sir  fennen,  mie  aud  allem  bidber  ©efagten  erhellt,  biefe  Öränje  nicht; 
miffen  aber,  baß  jebe  Veffünmung,  bie  ben  Unternehmern  günffig  iff,  in  ber 
mechfelfeitigen  Slbmägung  ber  3ugeffänbniffe  unb  gorberungen , ebenfo  mie  jebe 
ungünffige  Veffimmung,  nach  ihrem  großem  ober  geringem  (Vernichte  gefcbäjff 
mirb,  unb  man  baher  in  bem  einen  fünfte  um  fo  oiel  mehr  oerlangen  fann, 
je  mehr  man  in  einem  anbern  $ugibt. 

Sir  miffen  auch,  baß  menn  ber  ©taat  ffch  ber  Xheilnahme  an  ben  un? 
günffigen  Sechfelfällen  einer  Unternehmung  entzieht,  melche  hoch  mefe nt? 
lieh  ben  öffentlichen  Vu£en  bejmeeft,  er  nichtd  beffo  meniger  ein  ge? 
magted  ©effhäft  macht ; er  übernimmt  bie  (Gefahr  einer  bebeutenben  Verfügung, 
melche  bie  ®efammtbeit  in  bem  $alle  träfe,  baß  bie  Unternehmung  ffch  eined 
über  alle  Gtrmartung  günffigen  (Jrfolgd  ju  erfreuen  hätte  unb  bie  Slftiengefetl? 
fchaft  übermäßig  große  ©emiitnffe  realiffren  mürbe. 

1)  £)ad  Dbjeft  biefer  (Gefahr  mirb  nun  $unächff  in  bem  nämlichen  SOSaaße 
beffhränft,  in  melchem  ber  ©taat  ftch  bei  ber  Unternehmung  felbff  be? 
t heiligt.  £)aß  er  jebenfaltd  einen  bebeutenben  Xheil  ber  Sfftien  übernehme, 
iff  überbied  nöthig,  um  ffch  einen  angemeffenen  (Einfluß  auf  bie  Vermaltung 
ju  ff  ehern.  3U  biefem  3«>ecfe  bebarf  ed  nicht  ber  Slufnahme  eined  oerjind? 
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liefen  Kapitals , wenn  rnem  burch  baS  oben  angegebene  Mittel  einen  bt'Sponiblert 
gonbS  oon  2 SOtfißionen  (Bulben  gewinnt,  nnb  überbteS  bie,  für  bie  ^ojt  ju 
bebingenbe  EntfchäbigungSrenfe  in  ein  Aftienfapital  oerwattbelt.  3u4pEt< 
berechnet  würbe  btefeö  Kapital  mit  jenem  $onbS  c.  3J  90?ill.  Eulben  betragen, 

2)  hiernach  bie  (Gefahr  einer  QSerfürzung  ber  be^etchneten  Art  auf  ben 
burch  bie  übrigen  Aftien  oorgejtellten  £het'l  ber  Unternehmung  befchranft,  fo 
Wirb  fte  wefentlt'ch  oerminbert  werben,  wenn  ber  Staat  wentgftenS  bis 
$u  einer  gewiffen  ®rän$e  bie  ungünftt’gen  ASechfelfälle  ber  ganzen 
Unternehmung  trägt ; inbem  er  alSbann  für  bie  ©efammtheit  größere 
gewiffe  SSortheile  oerlangen  famt,  unb  bie  Unternehmer  hierauf  bezügliche 
53ebt'ngungen  um  fo  bereitwilliger  fich  gefallen  laffen. 

3u  biefem  3wecfe  konnte  befh'mmt  werben,  baß,  fo  lange  bie  St’otbenbe 
(ber  unter  bie  Afttonäre  jährlich  zu  oertheilenbe  Ertrag)  nicht  34-  ober  4 pEt. 
erreicht,  ber  Staat  auf  bie  feinen  Aftten  zufallenbe  St’oibenbe  in  fo  weit, 
als  eS  nöthig  ijt,  nm  ben  übrigen  Aftt’onaren  ben  Eenuß  oon  4 pEt.  $u  oer* 
fchaffen,  ober  wenn  hiezu  ber  ganze  reine  Ertrag  nicht  reicht,  oollftänbig 
»erdichte.  St'efe  QSerbinblichfeit  würbe  aber  oon  bent  3ettynnft  an,  wo  erft^ 
malS  bie  Stoibenbe  4 pEt.  erreich t,  für  immer  aufhören.  A3enn  bie  Unter* 
nehmung  fteß  auch  im  Anfang  minber  fruchtbar  zeigt,  fo  tft  hoch  eine  allmählt’ge 
Q3erbejferung  beS  Ertrags  nach  nllen  Erfahrungen  z»  erwarten;  in  ber  fernen 
3ufunft  liegenbe,  mögliche  JUerlufte  unb  ASecßfelfälle  braucht  man  aber  nicht  zw 
berücffichttgen. 

50?an  fann  eine  33efttmmung  ber  beze t’chneten  Art  auch  auf  einen  ber  Summe 
ber  emittirten  5fajfenfchet'ne  glet'chfommenben  betrag  oon  Aftien  befchränfen. 

Sa  alles,  waS  ben  Einfluß  ungünftiger  ASecßfelfälle  für  bie  Aftt’engefell* 
fchaft  oerminbert,  fte  z»r  Annahme  günjtigerer  33ebtngungen  für  bie  Eefammt* 
heit  geneigter  machen  muß,  fo  wirb  biefe  Söt’rfung  nicht  weniger 

3)  oon  einer  33ejtimmung  z«  erwarten  fepn , welche  bie  Aftiengefeßfcßaft 
in  Beziehung  auf  ben  Vollzug  ber  Unternehmung  oon  OSerbinblicßfeiten  befreit, 
beren  Erfüllung  ihr  nach  ben  Umftänben  ßöchit  läftt'g  werben  tonnte. 

3n  ber  9iatur  ber  Sache  liegt,  baß  btejentgen,  welchen  eine  ben  öffent* 
liehen  9^u^en  bezweefenbe  Unternehmung  mit  2$ortheil  unb  Saften  überlaßen 
wirb;  auch  bt'e  fUerbinblicßfeit  ber  oollft  an  bi  gen  Ausführung  übernehmen. 

2)orauSgefe§t,  baß  bie  23ebenfen , welche  fich  gegen  bie  ooKftänbtge  £>erfteßung 
ber  Eifenbahn  bis  nach  Q3afel , fo  lange  über  beren  $ortfe£ung  nach  korben  feine 
genügenbe  Sicherheit  gegeben  ift,  fich  erheben,  befeitigt  werben,  unb  baß  eine 
5^onjeffton  für  bie  ganze  Strecfe  oon  Mannheim  nach  23afel  ertheilt  wirb;  fo 
würbe  unter  ben  in  bem  erjten  Abfcßnitte  unfereS  Berichts  bargefteßten  93er* 
bältnifien  (bei  ber  fehr  bebeutenben  33 e r f ch i ebenheit  ber  grequenj  auf  ben 
einzelnen  Xßeiten  ber  93erg*  unb  IKbeinjtraße ) baS  SBagniß  ber  Unternehmer 
wefentlicß  oerminbert  werben,  wenn  fte  zwar  bie  93  e fug  nt' ß erhielten,  ben 
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ganjen  55a«  fo  fchnell,  als  eS  ihnen  möglich  tft  r 5«  ©ollenbett,  nicht  aber  bie 
unbebtngte  QSerbinblichfett  3«  übernehmen  hätten,  felbft  in  bem  $aüe, 
ftafj  bte  Umjtänbe  nach  £erfMung  ber  untern  55ahntheile  ©on  ber  ©olljtän; 
bi  gen  AuSführun 9 abmabnen  fodten,  ben  53au  bennodh  g«  ©ollenben. 

DaS  öffentliche  3ntereffe  ©erbietet  nun  zwar,  bte  gortfefzung  ber  begon; 
nenen  Arbeiten  ©on  ber  ASülführ  ber  Afttengefellfchaft  ganz  abhängig  3U 
machen 5 eS  gebietet  aber  nicht,  thr  jene  fUerbütblichfeit  «nbebtngt  .aufzulegen; 
eS  ©erlangt  ©ielmehr,  baff,  wer  auch  ber  Unternehmer  fep  — ber  (Staat  ober 
eine  Aftiengefeßfchaft  — jebe  wettere  ^erwenbung  ©on  Kapitalien  unterbleibe, 
fo  halb  man  fich  überzeugt  hat,  baS  fte  nufzloS  ©ergeubet  würben. 

Die  Q5erbinb lichfett  ber  Uebernebmer  fönnte  nun  ©orerft  auf  bte  Q3abn; 
tbeile  befchränft  werben,  welche  Mannheim,  <£)eibelberg  unb  Karlsruhe  ©erbin; 
ben,  fo  wie  für  ben  Jatt,  baff  bie  groffh*  9?egferung  mit  Reffen  eine  hierauf 
bezügliche  föerabrebung  treffen  würbe,  auch  bte  Jortfefzung  ber  55abn  btS  zur 
bejyifchen  (Bränze. 

Der  Aftiengefeßfchaft  ftänbe  alSbann  bie  wettere  Ausführung  beS  ^laneS 
frei;  würbe  fte  aber  feine  Anftalt  bazu  treffen,  unb  ber  (Staat  ©ott  ber  9cü£' 
Itchfeit  unb  3wecfmäfftgfett  ber  $ortfefzung  ft<h  überzeugen,  fo  müßte  eS  ihm 
©© ©behalten  bleiben,  bte  Unternehmer  zur  ©oßftänbigen  Ausführung  ober 
auch  nur  zum  53au  einer  wettern  (Seftton  (bt'S  55aben,  Dffenburg,  0traßburg, 
gretburg)  innerhalb  angemeffenen , im  QSorauS  zn  beßimmenben  Triften , auf; 
Zuforbern.  AIS  *präjubt'z , unter  welchem  btefe  Aufforberung  zu  gefchehen  hatte, 
wäre  z«  befHmmen:  ber  Uebergang  beS  (Bt’gentbumS  ber  (Bifenbahn  mit  allen 
(Binrichtungen  einfchließlich  beS  gehenben  3eu9eS  unb  ber  fUorrätbe  auf  ben 
0taat , gegen  Vergütung  beS  Kapitals  ber  53aufoßen  ber  53ahn  unb  beS  ab; 
gefhä^ten  2ÖertheS  ber  (Bebäube  unb  ber  beweglichen  0tücfe. 

(£S  ©erfleht  fleh,  baf5  ber  (Staat  als  Aftionär  (ad  1 unb  2)  bei  bem  aß; 
mähligen  Vollzüge  ftetS  einen  ©erhältnt'ß mäßigen  gleichen  Antheil  (einen  be; 
ßimmten  aliquoten  Xhetl)  übernehmen  würbe. 

A3enn  wir  nun 

4)  über  bie  Art  unb  SBeife  unS  äuffern  foßen,  wie  baS  Sntereffe  ber 
(Befammthett  einer  Aftiengefeßfchaft  gegenüber  $u  wahren  fep,  welcher  bie 
ber  Xhat  nach  auSfchließliche  ^enutjung  einer  fruchtbaren  (Erftnbung  auf  bem 
hiezu  günftigften  53oben  beS  2anbeS  überlaffen  wirb,  fo  fann  unfere  Anftcht 
nicht  fepn,  aße  möglichen  ^Jebingungen  unb  ßftobtfifationen  erfchöpfenb  aufju; 
Zählen,  woburch  ber  gleiche  3wecf  *wtt  ohngefähr  gleichem  (Erfolg  erreicht  wer; 
ben  fann. 

fUo«  ©erfd)iebenen  fUorfchlägen , welche  z«  bem  bezet’chneten  3«^^  gemacht 
werben  fönnen,  fann  ber  eine  in  ber  einen  Beziehung,  ber  anbere  in  ber  an; 
bern  Beziehung  ©ortheilhafter  erfcheinen,  währenb  eS  fchwet*  fäßt  nachzuweifen, 
baß  ber  eine  ©or  bem  anbern  unbebingt  ben  Vorzug  ©erbt’ene. 
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$or  allem  fcheint  e$  un3  ratljltcf? 

a)  ben  Uebergang  be$  (GtgenthumS  ber  (Gifenbahn  unb  ber 
flebenbett  (Ginrtchtungen  auf  ben  (Staat  mit  bem  Ablauf  einer  beftimm* 
teu  3«tpcriobe  $u  bebütgen.  (G3  liegt  tu  ber  Statur  ber  ©ache  unb  tft  burch 
bie  Erfahrung  beflätigt,  baß  eine  folcße  33eftimmung,  wenn  bie  Dauer  be£ 
(GenuffeS  mehrere  (Generationen  in  fleh  fchlteßt,  bte  ^Privatunternehmer  nicht 
abfcfyrecft.  f 

Senn,  wie  eö  in  granfret'ch  in  ähnlichen  fällen  $u  gefchehen  pflegt,  bie 
Dauer  einer  folgen  fton^effton  auf  99  3<*hre  beftimmt  wirb,  f©  hanbelt  eö  fich 
habet  in  ber  $bat  um  ein  unbebeutenbeö  Dbjeft.  (Gin  ($u  4 p(Gt.  fleh  »er* 
gtnfettbeö ) Kapital,  beffen  föerlufl  erfl  in  100  fahren  beoorfteht,  wirb  wegen 
biefeä  beoorftebenben  $erlufle3  in  feinem  gegenwärtigen  Serthe  nicht  ganj  um 
2 p(£t.  gemt’nbert.  Dem  ©taate  jt'emt  aber  größere  (Sorgfalt  für  bie  Suter* 
effen  ber  3u^wnft  j mit  jebem  3<*bre  rücft  er  bem  3eüpunfte  beS  5(nfall$  näher, 
unb  fchon  nach  40 — 50  3<*hren  würbe  bie  (Erwerbung  be3  (GtgenthumS  ber 
(Gifenbahn,  wenn  er  fte  wünfchenSwerth  fänbe,  für  t’hn  wefentlid)  erleichtert 
fepn,  ba  er  in  biefern  galle  nur  noch  eine  bem  Ertrag  ber  25ahn  gleichem* 
menbe  3«trente  »on  50 — 60  3<*bren  $u  biSfontiren  hätte. 

Da£  bewegliche  (Gtgenthum  ber  (Gefellfcßaft  würbe  ber  ©taat  beim  Unfall 
ber  (Gtfenbahn  gegen  Vergütung  beö  abgefeimten  Sertheä^u  übernehmen  haben. 

3e  länger  bie  Dauer  ber  $on£e*ion  beftimmt  wirb,  befto  großer  finb  bie 
fBortheile  anberer  3lrt , bie  man  bebingen  unb  in  beren  (Genuß  bie  (Gefammtheit 
fogleicf)  gefegt  werben  fann.  3hr  Sn^effe  fann  nun  in  biefer  ^Bejtehung 

b)  entweber  burdf)  angemeffene  23eftimmungen  über  bie  Dran3portpreife 
ober  burch  geftfefjungen  über  bie  Dhei Inahme  be$  ©taateö  (nicht  al£ 
$lftionär)  an  ben  wachfenben  (Gewinnflen  gewahrt  werben. 

St’rb  ber  er  fle  Seg  gewählt,  fo  ifl,  wie  wir  fchon  angebeutet  haben, 
eine  Slbflufung  unerläßlich,  9cte  wirb  man  aber  bie  5lftiengefellfchaft  htnbev» 
wollen,  unter  ben  angenommenen  XranSportpreifen  flehen  $u  bleiben.  $<an 
fann  nun  überhaupt  ein  50?arimum  be£  ^reifes  für  ben  ^erfonentranSport  unb 
ein  folcheö ' für  ben  Saarentranöport  feftfefjen  unb  ber  (Gefellfchaft  bie  3lb* 
flufungen  unter  biefen  höchflen  ©ä£en  überlaffen,  ober  fowohl  für  ben  *Per* 
fonentranöport,  nach  21erfcbiebenbeit  ber  3?eifewagen  baö  SÖlartmum  für 
jebe  klaffe  non  ^läl^en,  wie  für  ben  Saarentranöport  für  jjebc  ber 
(wie  ftch  »erfleht  nur  in  geringer  3abD  3«  beflimmenben  (Güterflaffen 
fKpultren. 

50?an  fann  ferner,  wenn  biefer  erfle  Seg  gewählt  wirb,  eine QSerminberung 
ber  beftimmten  Dranöportpretfe  für  ben  Sali  »orbehalten,  baß  bie  Dioibenbe 
ber  2lfttonäre  eine  gewt'ffe  §öhe  erreichte. 

Sirb  ber  5 weite  Seg  gewählt,  nemlt’ch  eine  ^het’lnahme  an  ben  (Gewinn* 
ften  ber  Unternehmung  bebungen,  fo  wäre  eö  in  feinem  galle  räthlich,  für  ben 

5» 


68 


Staat  ben  eine  befh'mmte  Simbenbe  überfteigenben  Ertrag  gan$  ober  tn  einem 
fo  ft  arten  Verhältnis  in  Slnfpruch  %u  nehmen,  baß,  fobalb  ber  Ertrag  btefe 
Stufe  erreichte,  baS  3uterefiTe  ber  Slftiengefellfchaft  au  eüter  guten,  fparfamen 
rmb  tätigen  Verwaltung  wefentlt’ch  gefchwächt  würbe,  3e  flärfer  ber  2lnthetl 
tjt,  ben  ber  Staat  »on  bem,  eine  beftimmte  9?ente  überfteigenben  Ertrag  an* 
fprechen  will,  bejto  t>öt>er  müßte  bte  9¥ente  bejtimmt  werben,  welche  ben^lftio* 
närS  jufatlen  foll,  ehe  ber  Be^ug  beS  Staates  beginnt.  (ES  wäre  baher  an* 
gemeffener,  btefen  2lntheil,  »on  einer  beftimmten  9?ente  an,  tn  einer  unb  es 
beutenben$rattion  beftimmen  unb  mäßig  ftet’gen  $u  taffen , wenn  man 
überhaupt  biefen  Seg  et'nfchlagen  wollte. 

Sir  würben  aber  einer  Befti’mmung  über  bt’e  SranSportpret’fe  ben  Vor* 
&ug  geben. 

Wan  tann  auch 

c)  ber  Slttiengefeßfchaft  bie  Beftimmung  ber  XranSportpreife  überladen, 
auf  alle  Shdlnahme  an  bem  (Gewinne  »erdichten,  unb  bagegen  bebingen,  baß 
bie  (Eifenbahn  »or  bem2lblauf  ber,  für  bie  läng  ft  e Sauer  ber  Äon^effton 
beftimmten  2ln§ahl  3ahre  an  ben  Staat  übergehen  foll , wenn  bie  Unternehmer 
fchon  früher  in  bem  (Ertrage  ber  (Eifenbahn  ben  »ollftänbigen  (Erfa§  ihres 
Kapitals  nebft  3infen , nach  einem  für  biefe  Berechnung  feftjufe^enben  3iu3fuß, 
erhalten  haben  feilten.  (ES  ift  tlar,  baß  bie  Slftiengefeßfchaft  um  fo  fürjere 
3eit  im  Befifse  ber  (Eifenbahn  »erbliebe , ;t  geringer  bte  9¥ente  ober  ber  £in&* 
fuß  wäre,  womit  fte  fleh  begnügte. 

(Einer  folchen  Beftimmung  fteht  inbeffen  tie  wichtige  Betrachtung  entgegen, 
baß,  fobalb  ber  wirtliche  (Ertrag  bie  £öhe  ber  9?ente  erreichte,  welche  ber  ©e* 
fellfchaft  oon  ihrem  Kapitale  gefiebert  werben  foll,  fie  baS  3utere(fe  an  einer 
Verbefferung  ber  Verwaltung  oerlbre , unb  in  foftbaren  ^Infcfjaffungen  unb  in 
Vermehrung  ber  allgemeinen  VerwaltungSfoften  baS  Mittel  fänbe,  bie  2lbtra* 
gung  beS  Kapitals  $u  hiubern.  Sen  gleichen  3**^  tonnte  fie  auch  auf  fehr 
lopale  Seife,  nemlt’ch  burch  £>erabfef$ung  ber  SranSporte,  erreichen.  Sa  aber 
ber  3iu3fuß,  nach  welchem  bie  3?ente  beS  Kapitals  berechnet  werben  foll, 
wegen  ber  möglichen  ungünftt’gen  Sechfelfälle,  jebenfallS  hoch  gestellt  werben 
müßte,  fo  würbe  ber  Vortheil,  ben  baS  *fJublifum  oon  einer,  auS  ber  ange* 
gebenen  Urfache  sintretenben  unb  nach  ihrem  3tt>efto  befchränften , $erabfe§ung 
ber  XranSportpreife  jöge,  nicht  bebeutenb  fepn  tonnen. 

(ES  wäre  überflüfftg , über  biefe  »erfcht’ebenen  Beftimmungen , welche  ftch 
thet’lS  auSfchließen , theilS  (ich  fembiniren  laffen,  weiter  ausführlich  $u  haubein, 
unb  tn  nähere  Vorfchläge  ei n^ugehen.  SaS  ficherfte  Wittel,  auf  bem  einen 
ober  anbern  Sege  bie  3ntereffen  ber  ©efammtheit  wahrjunehmen , fchet’nt  unS 

5)  in  ber  (Einleitung  einer  ftonfurrenj  $u  liegen. 

(ES  ift  befannt,  baß  eS  an  Unternehmern  oon  »erfchiebenen  Seiten  ber 
nicht  fehlt.  Wan  fann  oon  ber  einen  nnb  anbern  Seite  Vorfchläge  oernehmer 


unb  fobann  bwtiacb  bie  Kon^effioni^Vebingungen  in  ber  2lrt  feftftellen,  baß  nur 
eine  wefentltcbe  ©ttpulation  unbeftimmt  unb  ber  $eflfel3ung  bureb  bte  Konfur* 
ren$  überfafTett  bletbt  r rote  §.  53.  bte  Sauer  ber  Kon^effton  ober  ber  <preii  bei 
SBaarentraniporti  u.  f.  f. 

2ln  einer  reellen  SOfttbewerbung  tfl  um  fo  weniger  $u  zweifeln,  wenn 
bte,  unter  2(bf.  3 »orgefcblagene  53efh’mmung  angenommen  mürbe. 

Ste  ©rthet'lung  etner  Konjeffton  an  einen  ober  an  wenige  große  Kapitalien 
fcbließt  bte  3ufoffutt9i  Hetner  einbeimifeber  ^apttaltften  ^ur  Xbetfnabme 
unter  gleichen  Vorteilen  nicht  aui.  50?an  fann  nemlt’cb 

6)  ben  Kon^efffonäri  bte  Verbinblicbfeit  auflegen,  ©ubferiptionen  anjuneb* 
men,  unb  ben  Unterst  ebnem  gegen  bte  ffatutenmäßigen  ©in^ahlungen  bte 
betreffenbe  Slftienjahl  aui^uliefern.  3U  btefem  3we^  müßte  nicht  nur  bte 
0umme,  bti  $u  welcher  bte  Uebernebmer  $u  btefer  Abgabe  al  pari  oerbunbew 
fepn  follen,  im  ©an$en  feffgefelK,  fonbern  auch  bte  $orm  ber  Aufnahme  ber 
Unterzeichnungen  befft'mmt,  unb  ber  oberfien  0taatibehörbe  für  ben  galf,  baß 
bte  0umme  btefer  0ubfcrtpttonen  ben  feffgefegten  ©efammtbet&ag  überffet'gen 
foöte,  bte  tnbtotbuette  ^ebuftion  »orbebalten  werben. 

Uebrtgeni  tonnte,  wenn  eine  Konfurrenz  ntebt  etngelettet  werben  wollte, 
bte  0taatibehörbe  auch  unmittelbar  etne  0ubfcription  eröffnen. 

2öai 

7)  bte  53tlbung  ber  ©efellfcbaft,  bte  ^efffe|uug  ihrer  0tatuten,  bie  Drga* 
nifation  ber  Verwaltung  betrifft , fo  febeint  ei  uni  nicht  nötbig , hierüber  in 
umffanbltcbe  ©rörterungen  ein^ugeben. 

©i  oerffebt  ficb , baß  bte  Unternehmer  eine  anonpme  ©efellfcbaft  z«  bilben 
ermächtigt  werben,  unb  bie  0tatuten,  fo  wte  jebe  2lbänberung  berfelben  ber 
©taatigenehmtgung  unterliegen. 

©benfo  »erffebt  ei  ftcb,  baß  ber  0t'$  ber  ©efellfc baft,  ihrer  Verwaltung 
unb  St’reftion  nur  im  (Sroßber^ogtbum  fepn  fann,  mtb  in  ben  0tatuten  bet 
ftimmt  werben  muß. 

Sluilänber  »on  bem  (Erwerbe  »on  2lftien  aui^ufcblt’eßen , iff  nicht  möglich, 
unb  wenn  ei  tbunltcb  wäre,  fo  würbe  ei  an  ^uret'cbenben  ©rünben  für  eine 
folcbe  Vefft'mmung  fehlen. 

2lucb  Vefcbränfungen  in  55ejug  auf  ben  Uebertrag  ber  2lftien  halten  wir 
nicht  für  juläfftg.  ©ine  große  Unternehmung  fann  ber  Vermittlung  ber  *ßer* 
fönen  gar  nicht  entbehren , welche  bebeutenbere  5(ntbet(e  übernehmen , ali  ffe  z» 
behalten  Sßitteni  ftnb.  Sie  fleinern  Kapitalien  fließen  nur  allmäblt’g  zw* 

Sie  Unternehmer  müffen  ftcb  über  bie  Konffitut'rung  einei  befh’mmten  $onbi 
unb  über  beffen  theilweife  Sfaaliftrung  auiweifen. 

2lftien  geben  fte  felbff  nicht  anberi,  ali  gegen  bie  ffatutenmäßige  ©in$ab* 
lang  aui  ber  #anb. 
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Die  fuccefffoe  ytafyatytunq  wirb  burd)  bie  23eftimmung  gefiebert , baß  jeber 
Aftionär,  welcher  innerhalb  ber  feftgefe^ten  ftrift  bte  3a^un9  fließt  letflret , feine 
3¥ed)te  »erlt’ert. 

Die  altmählige  Ausführung  erforbert  in  btefer  £tnftcßt  Detail?  93eftt'mmun? 
gen,  bte  ftcf>  im  Sßefentltcßen  auS  ber  9£atur  ber  ©a cfye  ergeben. 

DieS  oorauSgefetpt,  ertauben  mir  unS  noch  einige  33emerfungen  über  bt'e 
ber  ©efellfcßaft  aufjutegenben  Saften  unb  über  ihre  D?ecf>te  unb  $erbtnblicßferten 
in  53e$iehung  auf  bte  Ausführung  beS  93aueS  unb  auf  ben  betrieb  ihrer  Unter? 
nehmung  oorjutragen. 

8)  Der  ^oftabminiftration  gegenüber  würbe  bie  (25efeUfcf>aft  ftd)  auS 
ben  bereite  angegebenen  ©rünben  %uv  Setftung  einer  jährlichen  ftfente, 
wegen  beS  regelmäßigen  ^erfonentranSportS , $u  oerpflt’cßten  höben.  Der  23e? 
trag  bt’efer  3?ente  muß  für  jebe  ber  einzelnen  SSaßnftrecfen , ba  bie  Ausführung 
nur  aflmählt’g  erfolgt,  befonberS  beftt’mmt  werben.  A3ie  ber  betrieb  auf  einer 
weitern  ©freefe  beginnt,  wäcbft  fobamt  bie  3?ente  in  bem  ^um  93orauS  be? 
ftimmten  33erh«ttnijfe. 

3«  33e$iehung  auf  bte  fahrenbe  ftJoft  wirb  bie  Abmtniftratton  auf  baS  auS? 
fiftießltche  9¥ed)t  beS  XranSporteS  »erfdftoffener  jätete , unter  einem  befttmmten 
gewichte,  nicht  »erlebten,  ©te  fann  ftch  aber  fowoßl  für  biefe  33erfenbungen, 
als  für  bte  23ef6rberung  ber  33rt'effelleifen , beS  DampfwagenS  bebt'enen.  £0?an 
fann  ber  (Befellfdjaft  bie  gan$  unbefchwerliche  93erbtnbltd)fert  auflegen,  baS 
33rieffelleifen  gegen  eine  beftt'mmte  £are  in  bie  $um  XranSport  ber  *Per? 
fönen  unb  t’hreS  ÖepäcfeS  beftt’mmte  ASagen  auftune hmen.  Die  (^egenftänbe 
ber  fahrenben  ^oft  wütben  ben  regelmäßigen  abgeßenben  (Gütertransport? 
wagen  in  angemeffenen  QSerpacfungen  ju  übergeben  fepn.  Die  ^oft  hätte  bafür 
bie  burd)  ben  allgemeinen  ^art’f  befttmmten  greife  $u  entrichten. 

Diefe  DranSportgelegenßerten  fonnen  aber  nur  in  fo  weit  benu^t  werben, 
als  bie  Abgangsorten , welche  bie  ^oft  wegen  ber  Snflw^n^en  beobachten  muß, 
mit  ben  regelmäßigen  Jaßrten  beS  DampfwagenS  jufammentreffen. 

Daß  ftd)  in  93e$ief)ung  auf  bie  35enu£ung  beS  DampfwagenS  für  bie  3«Jecfe 
ber  ^oftabmim’ftration  ©eßwierigfeiten  ergeben,  läßt  ftd)  nun  woßl  feßon  öuS 
bem  Umftanbe  fcßlt'eßen , baß , welche  3et*  ber  Dampfwagen  in  Mannheim  ober 
$eibelberg  ju  feinem  Abgang  wählen  mag,  feine  Anfunft  auf  ben  »erfcßt’ebenen 
£auptftationen , auf  welchen  oon  »erfeßiebenen  ©eiten  ^oftftraßen  $ufamme«? 
treffen , nießt  auf  bie  3ei^  ftßttftnben  fann , welche  ber  bisherigen  Drbnung  beS 
<ßoftbienfteS  entfprießt 

©o  feßr  nun  auch  beflagen  wäre,  wenn  eine  Anftalt,  bie  ot’e Heießt 
eine  fpätere  (Erfahrung , naeß  ihren  überwiegenben  Seiftungen,  wefentlicß 
als  eine  erweiterte  unb  »erbefferte  ^oftanftalt  cßarafteriftrt,  für  bie 
3wecfc  ber  ^oftabmint’ftration  nicht  fogleicß  ben  9iu($efl  gewähren  würbe , wel? 
cßcit  bie  Bereinigung  ber  ^oftrerwaltuug  unb  ber  ©t'fenbabnrerwaltung  in  einer 
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£anb  $u  oerfprecben  fc^ctrtt  f fo  kann  gleichwohl  ber  Eifenbabngefellfcbaft  bte 
23erbinblicbfeit  nicht  aufgelegt  werben,  ftd)  nach  ben  S3ebürfniflfen  ber  spoft  in 
23efh’mmung  ihrer  regelmäßigen  Ehrten  richten. 

9)  Weitere  Saften,  beren  Auflage  tn  grage  gefteflt  werben  kann,  firtb  bte 
®ruttbfteuer  oon  ben,  für  bte  Et'fenbabn  unb  ihre  Depenbenzen  erworbenen 
Stegenfcfyaften , bte  Acct’fe  »on  bt’efen  Erwerbungen  unb  bte  Eewerbfteuer. 

A3tr  \)oiUx\  biefe  fragen  tn  fo  fern  für  unerheblich,  als  febe  läjtige  23ebim 
gung,  fo  wte  febeö  oortbetfbafte  ^wjeftänbniß  eine  ^ompenfatton  ftnben  muß 
unb  man  auf  alle  unb  febe  Abgabe  »erlebten  kann,  tn  fo  fern  nur  burd)  bte 
Äon^effton  ober  bureb  bte  Konkurrenz  bem  (Staate  unb  bem  Publikum  überhaupt 
angemejfene  SSortheile  gefiebert  werben. 

Eegen  bte  23ebtngung  einer  Erunbfteuer  läßt  ftd)  erinnern,  baß  bte  Eifett; 
babn  ben  Ebarafter  einer  öffentlichen  Anftalt,  bureb  bte  $ettftcbe  Uebertragung 
ber  Rechte  beS  (Staates  an  bte  Eefellfcbaft,  nicht  »erliert.  Elet'djer  ®runb 
fprid)t  gegen  bt’e  Acctfe.  Allein  bt'e  Auflage  einer  Eewerbfteuer  erfebeint  nach 
allgemeinen  Erunbfä^en  a(S  begrünbet.  235tr  glauben , baß  bt'e  Erunbfteuer  oon 
erworbenen  St'egenfcbaften  bt’e  Eewerbfteuer  vertreten  könnte ; jene  t'ft  auch , 
nach  einem  apprortmatt'oen  Anfrage,  oott  bem  teebnifeben  AuSfcbuß  in  bte  Ko; 
ftenberreebnung  aufgenommen  worben. 

A3aS  nun 

10)  bte  auf  bie  Ausführung  beS  93aueS  unb  auf  ben  betrieb  er* 
forberlt'cben  23eftimmungen  betrifft,  fo  t’ft  im  Allgemeinen  unfere  Anftcbt,  baß 
hierin  eine  Eefellfcbaft  nicht  mehr  z«  befebränken  fep,  als  eS  gerabe  int  offene 
lieben  ^ntereffe  notbwenbt'g  ober  beüfam  erfebeint. 

9totbwenbig  muff  bie  Konzeffton  33efHmmungen  enthalten , über  bte  Enb; 
punfte  unb  ben  ber  S5abn  tn  ihrer  £>auptrtcbtung , über  bie  93erbinblicb?eit 
ber  Etefellfcbaft  in  53e$ug  auf  bte  fuccefftoe  Ausführung,  über  ihre  3 ?ed)te  unb 
33erbinbltcbfet'ten  in  Beziehung  auf  bte  $ortfe£ungen , über  bie  (Stabte , 
welche  bie  55ahn,  unb  über  bie  fünfte,  wo  fte  btefelben  berühren  foff,  über 
bie  ^auptlabftattonen , über  bte  Durchgänge  unb  Durchkreuzungen,  unb  über 
bie  3«hk  ber  (Schienenwege. 

a)  AIS  fü  blieben  Enbpunkt  ber  Söabw  höben  wir  bereits  ben  grieblmger 
3?m'n  unter  ber  Q^orauSfe^ung  bezeichnet,  baß  bie  33ebenfen  befeitigt  werben, 
bte  ber  &erftellung  ber  Eifenbahn  oon  Mannheim  nach  93afel  in  bem  Jalle  ent; 
gegenftünben , baß  fte  nicht  nach  9torben  fortgefe^t  würbe. 

b)  Die  Jortfe^ung  ber  S3ah«  bis  nach  53afel  wäre  junädhfl:  etn  Ete; 
genftanb  ber  Unterhanblung  ber  großb.  Regierung  mit  bem  Danton,  ©ie  liegt 
im  3ntere|fe  bt'efer  (Stabt,  wte  im  3«tereffe  beS  allgemeinen  Verkehrs  unb  ber 
Unternehmer. 

9Rad)  unferer  bereits  geäufferten  Attftdjt  wäre  hteju  auch  bie  £)anb  511  bieten, 
jeboeb  unter  ber  33ebütgung,  baß  ber  Danton  fleh  oerpHicbte,  ttt  bem  Jatte, 
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ba$  ju  trgenb  einer  3ei*  bie  $ortfef$ung  ber  23abn  auf  bem  rechten  ^einufer 
btS  $u  ber  90?ünbung  ber  2Car  für  ausführbar  erfannt  unb  befd>(offen  würbe, 
ben  23au,  fo  weit  er  baS  23aSler  (Bebtet  berührt,  ben  Unternehmern  $u  gejtafr 
ten,  wie  ftch  »erfteht  gegen  »otfftänbige  Entfchäbigung  ber  Eigentümer,  beren 
55oben  hie$«  in  Slnfpruch  genommen  werben  müfjte.  2luch  btefe  ©tipulation 
feige  im  Sntereffe  beS  allgemeinen  QSerfehtS;  fie  entfpräche  aber  auch  ben 
befonberen  3ntereffen  unfereS  CanbeS. 

Unter  ber  93orau3fe£ung , baf?  fte  bewilligt  wirb,  wäre  affo 

c)  ben  Unternehmern  bi e 23e,fugnif?  $ur  Rührung  ber  93ahn 
über  bte  (Brände  feboch  unter  ber  auSbrücflichen  93ebtngung  $u  geftatten, 
baff  an  bem  grieblütger  3¥atn  eine  5lblabftation  »erbleibe,  unb  bafelbft  atfe 
Einrichtungen  getroffen  werben,  welche  erforberlid>  ftnb,  um  bte  oon  ber  babi* 
fchen  (Seiten ftrafie  anfommenben  (Büter  aufjunehmen /} fo  wte  bie  jur  weitern 
53erfenbung  auf  btefen  ©tragen  beftimmten  (Büter  ab^ulaben. 

d)  bt’e  gortfe^ung  ber  33ahn  oon  bem  norbltchen  Enbpunfte 
auS  wäre  junachft  ebenfalls  (Begenftanb  einer  SSerabrebung  ber  (Brofüberjogl. 
Regierung  mit  einem  Sftachbarftaate. 

Eine  unbejtimmte  eoentuetle  QSerbinbftchfet't,  ben  93au  oon  Mannheim  auS 
auf  bem  biejfeitt’gen  (Bebiete  btS  an  bie  barmftäbtifche  Erän$efort$ufef>ett,  fönnte 
ber  (Befefffchaft  nicht  auferfegt  werben.  £>ier  fornmen  $wei  Unternehmungen  in 
Berührung,  beren  wechfeffeitige  93erhältniffe  in  freier  Ueberet’nfunft  feftgeftettt 
werben  müffen.  ES  tft  flar,  baf?  biefer  ^3unft  in  D?ichtigfeit  gefegt  werben 
muj?,  wenn  man  mdf?t  (Befahr  laufen  will,  bte  QSorthetle  einer  folchen  gortfe^ung 
wefentlich  $u  fchwächen.  $äme  nemlich  feine  23erabrebung  $u  ©tanbe,  woburch 
ber  £>t'enft  ^wt'fchen  unferer  nörblt’chen  Enbftatton  unb  ber  benachbarten  befftfehen, 
auf  gleiche  2öet’fe  wie  jwt'fchen  ben  übrigen  ©tattonen  ber  ganzen  53ahn,  gere» 
gelt  würbe,  unb  fbnnte  ber,  auS  bem  £efftfchen  fommenbe  £)ampfwagen  nicht 
bis  jum  2lbfabrtSpla$e  ber  ©tation  Mannheim  (ober  Mannheim  unb  $ei? 
beiberg)  gelangen,  fo  entftünbe  an  biefern  Enbpunfte  ber  Xh^t  nach  ein  ge$wun* 
gener  ©tapel. 

S0?an  fbnnte,  nur  Sofaltntereffen  berücfftchtigenb , »erfucht  fepn,  bie0  für 
einen  Vorteil  ju  halten.  Allein  wenn  man  unter  biefern  (BeftchtSpunfte  bie 
©ache  betrachten  will,  fo  thut  man  beffer,  oon  großen  Eifenbahnlinien  gar 
nicht  $u  fprechen. 

billig  nimmt  man  9lnftanb,  Slnflalten  $u  treffen,  welche  bem  allgemeinen 
58erfebr  (wie  bie  33ahn  oon  35afel  nach  Mannheim  ohne  $ortfe£ung)  $war  fehr 
nützlich  fepn  fbnnen,  aber  bem  eigenen  ßanbe  nicht  zugleich  überwiegenbe  Q3or* 
teile  barbieten;  bagegen  barf  man  bie  Sntereffen  beS  eigenen  CanbeS  mit  benen 
beS  allgemeinen  QDerfehrS,  bem  QSorthefle  einzelner  ßofalitaten  nicht  opfern. 
5für  baS  ganje  ßanb  ift  aber  bie  unmittelbare  23erbtnbung  mit  O^ain^  unb 
Sfränffurt  (ohne  Unterbrechung  burch  einen  ©tapel)  oon  2Bichtigfeit , unb  man 
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barf  »orau$fe£en,  bafjt  bie  umftchttge  @ro£b-  ^effTfd>e  Sfegierung  tn  ihren  Untere 
hanblungen  mit  granffurt,  für  ben  gall  einer  wettern  gortfe|ung  ber  Bahn, 
wegen  gleicher  birefter  Berbinbung  mit  entfernteren  ‘piäljen  gleiche  eventuelle 
gürforge  treffen  ober  bte  Erreichung  beS  gleichen  3wec^e^  auf  einer  anbern 
©eite  z«  jtchern  wt’jfen  wirb. 

Sie  3weifel,  welche  man  über  bt’e  AuSführbarfett  unb  bte  St’enfle  großer 
Eifenbabnlinien  noch  hegen  mag,  fönnen  nicht  abhalten,  ein  »orftchtigeS  Ber* 
fahren  in  ben  angegebenen  Beziehungen  geboten  zu  ftnben. 

e)  Sie  £erjtellung  einer  3wet9kahnnach  ©tuttgart  mochte  »orerft 
nur  in  fo  weit  zu  berücfftchtt’gen  fepn,  als  eS  nötht'g  ift,  um  btefeBahn,  wenn 
fte  befchloflfen  würbe,  bei  Karlsruhe  in  bt'e  Hauptbahn  etnmünben  ju  fönneti 
unb  ben  ununterbrochenen  ßauf  beS  SampfwagenS  bis  zur  ßabftätte  z«  ftchern. 

f)  SaS  bt’e  Dichtung  ber  Eifenbabnlinien  z^tfehett  Mannheim,  £et'belberg, 
Bafel  unb  ftebl  betrifft,  fo  ftnb  wir  ber  Meinung,  baf?  bt'efelbe  in  ber  £om 
Zeffton  nur  im  Allgemeinen  burch  bie  Bezeichnung  ber  Enbpunfte  unb  ber 
©teilen,  wo  fte  einzelne  ©tabte  berühren  ober  eine  £auptftation  ftch  beftnben 
foll,  z»  beftimmen  wäre. 

©olche  ©teilen  müjfen  für  £auptftationen  beftimmt  werben 
bei  Mannheim, 
v |)eibelberg , 

'•  Karlsruhe, 

» Offenburg, 

» Äehl , 

" gret'burg , 

an  ber  (Gränze  »on  Bafel. 

An  allen  biefen  ^lä^en  müßten  bt'e  Einrichtungen  beftehen,  welche  baS  tech* 
nifche  (Gutachten  für  £auptftattonen  »erlangt. 

3wtfch^ttftationen  müffen  fchott  beS  Betriebe  wegen  je  auf  5 — 6 ©tunben 
Entfernung  angelegt  werben.  3«  ber  Sabl  btefer  3wifchenftationen  wirb  man 
bie  Et'fenbahnoerwaltung  nicht  befchränfen.  An  benfelben  fönnen  jeberzet’t  *ßer* 
fönen  mit  ihrem  (Gepäcf  aufgenommen  ober  auch  beim  (Gütertransport  bereit 
ftehenbe  ßaftwager  angehängt  werben.  Einzelne  folcher  3wt'fchenftationen  wer* 
ben  für  ben  ^perfonenoerfehr  von  hoher  Sichtigfett  fepn,  wie  namentlich  bte 
©tation  SoS,  wo  bte  nach  Baben  gehenben  ^eifenben  auSjtetgen,  unb  bie  oon 
bort  abgehenben  (Gäjte  aufgenommeu  werben. 

ES  liegt  im  eigenen  3ntereffe  ber  Unternehmer,  bte  fünfte  für  biefe  3wt,; 
fchenftationen  auf  bie,  bem  Bebürfnt'ff  ber  ^et'fenben  unb  bem  t’nnern  CanbeS* 
»erfehr  zuträglichfte  Seife  z«  wählen  unb  ber  Bahn  bie  Richtung  z«  geben, 
bie  ftch  «ach  ber  breifachen  Sflücfftcht  ber  Baufojten,  ber  BetriebSfojten , unb 
ber  wahrfcheinlichen  grequenz  ber  Transporte,  als  bie  »ortheilhaftefte  barftellt. 
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©tatt  ohne  50?itwirfung  ber  Unternehmer  ben  Bauplan  $u  entwerfen,  unb 
ber  ®efellfchaft  nur  bie  SluSführung  überlaffen,  tft  eS  befer,  bie  oon  ihr 
entworfenen  *piane  ber  Prüfung  unter  bem  Eeftchtöpunfte  beS  öffentlichen  3«* 
tereffeS  $u  unterwerfen,  unb  fo  wett  baffelbe  ($.  23.  in  23e$iehung  auf  Äuroen 
»on  $u  geringem  {ftabtuö)  nicht  entgegenfteht,  $u  genehmigen,  um  ober  jeber 
©chwierigfet’t  ^uoorjufommen,  ben  oon  ihr  beauftragten  Xechnifern  ©Staate 
Ingenieure  betjugeben. 

Eben  fo  wenig  hatten  wir  eS 

g)  für  nothwenbig,  bie  Unternehmer  in  berSfßahl  ber5lonftruftton$art 
&u  befchranfen,  fo  weit  auch  weht  in  bt’efer  23e$t’ehuug  baS  öffentliche  3ntereffe 
beteiligt  erfchet’nt.  Saf?  bie  Hauptbahn  ot'er  $eleife  erhalten  unb  bie  ©dienen 
auf  einem  ©teinlager  unb  nicht  auf  £>0(5  ruhen  follen,  unb  folche  ben  Ebarafter  ber 
35ahn  im  2Befentlichen  be^eichnenbe  23efHmmungen  fönnen  feinem  2lnftanbe  unterlieg 
gen.  Slber  ber  ($efellfc haft  bie  pofttt’oe  QSerbinblichfeit  auftulegen,  eine  nach  allen 
23e$tehungen  beft'mmte  5fonftruftionSart  $u  wählen,  fchetnt  unS  um  fo  weniger 
in  bem  $alle  angemefen,  wo  eö  ftch  oon  einer  neuen,  noch  nirgenbS  oerfuchten 
$onftruftton  hanbelt  DftrgenbS  mehr  als  in  bt'efem  $elbe  ift  baS  ©prichwort 
wahr,  baf  bie  (Erfahrung  ben  90?etfler  mache,  SOtfan  weif,  wie  oft  bie  tücl^ 
tigften  £ecbnt’fer,  wo  fte  gar  feinen  3wet’fel  f«r  möglich  hielten,  ftch  in  ihren 
Erwartungen  getäufcht  fanben,  3«befen  liegt  eö  im  eigenen  3«tereffe  ber 
Unternehmer,  mit  einer  $onftruftionSweife,  welche  fp  oiele  2öahrfcheinlichfeit 
eines  guten  Erfolget  für  ftch  hat,  unb  wofür  bie  Umftänbe  bet  unS  fo  günftig 
ftnb,  wenigftenS  einen  23erfuch  auf  eine  für^ere  ©treefe  unb  oon  bem  Ergebnt’f 
bie  Einnahme  ber  oorgefchlagenen  5fonftruftionöart  für  bie  gan$e  23ahn  abhängig 
$u  machen. 

h)  Sefentltch  finb  bie S3ef immungen  über  bte  3ahl>  bie  Dtmenfionett 
unb  bte  25efd)affenheit  ber  Uebergänge. 

T)aS  3nterefe  be£  t'nnern  QSerfehrS  erforbert,  baf,  wo  bte  Et'fenbahn  bie 
iftbeinftrafe  ober  bie  23ergftrafe  burchfreu^t,  bie  eine  über  ber  anheim  hinweg; 
laufe,  bamt’t  ftch  bie  XranSporte  niemals  auf  ber  gleichen  Ebene  begegnen. 

£)ie  gewöhnlichen  Uebergänge  mitfen  aber  zahlreich  genug  fepn,  bamit  ber 
^erfonenoerfehr  unb  bie  23ewirthfchaftung  ber  ßänberet’en  in  ber  9iähe  ber  23ahn 
nicht  ungebührlich  erfchwert  werbe. 

5luch  ber  $all,  baf  eine  neue  ©taatSftrafe  bie  Etfenbahn  burchfreujen 
müfte,  wäre  oor^ufehen,  fo  wie  bie  $älle  sgebürfnt’ffeS  neuer  2$erbittbungö; 
wege,  in  golge  ber  Anlegung  ber  23ahn. 

UebrigenS  fönnen  wir  in  weitere  Detail  eüt^ugehen  um  fo  eher  unterlafcn, 
al£  bie  Slnwenbung  beS  aufgefellten  fprinjt'pö  für  bte  Prüfung  unb  Eenehmi; 
gung  ber  »orjulegenben  ^läne,  wenig  ©chwt’erigfeiten  bgrbt’eten  bürfte,  t’nbem, 
ben  lebten  ^unft  (h)  ausgenommen,  bei  ben  fragen  über  bte  Baupläne,  mit 
bem  öffentlichen  3»*ereffe  baS  ber  Unternehmer  innig  oerflochten  ift. 
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i)  Sen  Unternehmern  muß  auch  fcte  2Bähl  Xechnt’fer  frei  flehen, 
beren  fte  ftch  ju  ben  QJorarhetten  unb  $u  ber  2luöfübruug  bebienen  motten. 
2lu£länber  auöjufchließen,  ift  fein  ($ruttb  oorßanben.  ©elbfl  menn  ber  ©taat 
ben  33au  unternähme,  bürfte  er  bet  ber  333ichtigfeit  ber  ©adfye  ben  3?ath  frem* 
ber  ^edßnifer  nicht  oerfchmähen,  melden  ber  33ortheil  eigener  (Erfahrung  $ur 
©eite  fleht. 

Saß  aber  bie  3lu3führung  be3  33aue£  oon  ben  technifchen  Beamten  beS 
©taateä  Übermacht  merbe,  oerfleht  ftch  felbft. 

Sa§ 

k)  ben  betrieb  betrifft,  fo  merben  ber  ®efettfcbaft  neben  ber  attgemeinen 
33erbinblichfeit , bt’e  (Eifenbaßn  unb  bte  Xranöportmittel  fletö  in  gutem  ©tanb 
ju  erhalten,  meber  in  33e$t’ebung  auf  bte  ©efcßminbigfeit  ber  XranSporte  unb 
auf  bt'e  (Einrichtung  ihrer  regelmäßigen  Ehrten,  noch  in  Ziehung  auf  ben 
auSfcßließticben  Gebrauch  be£  Sampfmagenö  befonbere  33erbtnbltcbfeitett  ober 
33efcßränfuttgen  auf^ulegen  fepn.  ©ie  fann  e£  ihrem  Streife  angemeffen  ftnben, 
eine  D¥et'be  einzelner,  oon  ben  regelmäßigen  gaßrten  be3  SampfmagenS  oon 
Mannheim  nach  33afel  unabhängige  fletne  $urfe  etn^urichten,  $.  33.  jur  33abe* 
$eit  für  ben  *perfonentran&port  oon  Karlsruhe  nach  oon  Äehl  nacßDoS. 

9cach  ben  Umflänben  fann  fte  für  folche  3mtfchenfurfe  flatt  be£  Sampf* 
magenä  *|5ferbe  mit  QSorthetl  gebrauchen.  $ur$,  fte  barf  in  ber  oielfältigflen 
33enu$ung  ber  (Et’fenbaßn  nach  bem  33ebürfnt'ß  ber  3^it,  ber  ßofalitäten  unb 
ber  Umflänbe  nicht  befcßränft  merben,  menn  fte  oon  ihrem  Unternehmen  ben 
möglicßft  Imhen  9^u|en  Stehen  unb  bem  ^publifum  zugleich  bte  größten  Sienfle 
letflen  fott. 

3nbem  mir  htemit  bt’e  33eantmortung  ber  oierten  grage  fcßließen,  hüben 
mir  nur  bei^ufügen,  baß  mir  über  bte  (^eflattung  beö  (Gebrauchs  ber  (Et’fenbabn 
gegen  etn  33 ahngelb  un$  nicht  mit  33eftimmtheit  $u  äußern  oermögen,  ba 
mir  über  bte  ^luäfüßrbarfeit  einer  folcßen  33eflt'mmung  nicht  im  klaren  ftnb. 

3ßir  fehen  nur  ein,  baß  in  feinem  $atte  bt'e  regelmäßigen  eigenen  gaßrten 
ber  (Eifenbahnoermaltung  geflört  merben  bürften.  $ür  ben  3(nfa|  be£  23ahn* 
gelbeö  mürbe  e£  aber  an  jeber  ftchern  (Brunblage  fehlen,  ba  nur,  menn  man  bie 
Xranöportmaffen  fennt,  ftch  beflt’mmen  ließe,  melcßeS  TOetßgelb  für  ben  (Gebrauch 
ber  33ahn  alö  ein  angemeffeneö,  b.  ß*  als  ein,  mit  bem  33au  unb  ben  Unter* 
ßaltungSfoflen  ber  33aßn  in  gehörigem  33erhältnt'ß  flehenbeS  ju  betrachten  märe. 
50?an  fönnte  baher  etma  nur  gemiffe  Dfegeln  über  bie  fünftige  35efltmmung  eines 
folgen  33ahngelbe3  feflfepen. 

Uebvt'genS  mieberholen  mir  aber  unfern  Antrag,  baß  bie  (ErtßetTung  einer 
$on$effton  au3gefe|t  bleibe,  unb  ber  ©taat  ben  33au  auf  bie  oben  be^eicßnete 
2öeife  übernehme.  393ir  mieberholen  biefen  Antrag  in  ber  lebhaften  Ueber^eu* 
gung,  baß  bie  (Gefahren,  melcße  an  bie  (Erthetlung  einer  Äonjeffton  ftch  fnüpfen, 
größer  ftnb,  als  biejentgen,  melche  ber  ©taat  burch  baS  beginnen  be$  33aueS 
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übernimmt,  baß  ber  mögliche  Verlufl,  ber  ihn,  als  Bauunternehmer,  bei 
bem  »orgefchlagenen  Verfahren  treffen  fann,  nicht  außer  Verhältm'ß  ju  bem 
großen  3^e(fe  btefeS  VerfucfjeS  flehe,  nnb  baß  eS  ben  @runbfä£en  ber  Staats* 
Flugheit  jumtberfaufe,  ein  ftommunifationSmittel , beffen  2Berth  für  ben  Staat 
nnb  baS  <publifum  man  noch  nicht  einmal  approrimatt'o  ju  fchä|en  weiß,  in 
ber  SluSbehnung  zu  »eräußent,  in  welcher  bte  Veräußerung  in  grage  fleht. 

9[)?an  fann,  um  ben  2Öerth  einer  fochen  neuen  (Erfmbung  fennen  zu  lernen, 
nnbebenfltch  eine  ftonzeffton  erteilen,  bie  nur  Sofalbebürfnt’ffe  befriebigt,  ober 
in  Vergleichung  mit  ber  möglichen  SluSbehnung,  welche  baS  neue  ftommunifa* 
ttonSmittel  im  eigenen  Sanbe  erhalten  fann,  innerhalb  ber  ®rän$en  eines  Ver< 
fudjeS  flehen  bleibt 

£D?an  fann  auch  in  einem  großen  Sanbe  eine  9leihe  oon  Bahnen,  welche 
bie  Verbt’nbung  ^wt’fchen  einzelnen  Stabten  bejwecfen,  unbebenflich  bewilligen; 
je  zahlreicher  folche  Unternehmungen  nnb  bie  fonfurrirenben  Öefeßfchaften  finb, 
beflo  beffer. 

Slllein  man  betrachte  bie  Sage  beS  (SfroßberzogthumS,  man  überblicfe  feine 
VerbtnbungSwege,  man  erwäge  bie  SÖichtigfeit  ber  3ntereffen,  bie  fleh  an  bie 
brei  größten  3wetge,  on  bie  2Öafferflraße  beö^heineö  unb  an  bie  beiben  feinem 
Saufe  folgenbett  Sanbrouten  fnüpfen,  unb  man  wirb  ftch  geflehen,  baß  ber 
Staat  fein  f oftbarereS  (Eigentum  beftfst,  als  bie  Straßen  beS  9?heinthaleö. 
Sie  (Et’fenbahn  foll  aber  nahe  9llleS  Bereinigen,  waS  jenen  brei  3wetgen  ange* 
hörte.  S0?it  ihrer  Veräußerung  begibt  ftch  ber  Staat  ber  freien  Verfügung 
über  baS  foflbarfle  Hilfsmittel  ber  ^robuftion  unb  beS  HanbelS  beS  SanbeS, 
nnb  feiner  VorauSftcht  wirb  eS  gelingen,  bie  Bebingungen  bt’efer  (Entäußerung 
auf  eine  233etfe  zu  beflimmen,  baß  man  ohne  Beunruhigung  eine  ber  wicßtigflen 
öffentlichen  ^Inflalten,  flatt  in  ben  Hänben  @taatS,  welcher  fte  auSfcßließ* 
lieh  tm  öffentlichen  3«tereffe  z»  verwalten  berufen  wäre,  in  ben  Houben  »on 
Slftt'onärS  erblichen  fönnte,  welche,  fo  weit  ber  Vertrag  fte  nicht  befeßränft, 
nicht  nur  bie  ^Ibficßt,  fonbern  aach  baS  Specht  hoben,  fte  auf  bie  ihrem  eigenen 
3ntereffe  zufogenbe  2Beife  z«  »erwalten.  2Benn  auch  biefeS  ihr  eigenes  3«tereffe 
in  gar  »ielen  Beziehungen  mit  bem  beS  ^3ublt’fumS  genau  z«fammentrifft,  fo 
finb  bie  gälle,  wo  bieß  nicht  erwartet  werben  barf,  gar  nicht  oorauSzufehen. 


2öir  hoben  in  unferm  bisherigen  Vorträge  lebiglich  ben  Berichts  Entwurf 
angenommen,  ben  ein  SO?itglteb  ber  ^ommiffton,  StaatSrath  SftebeniuS,  flatt 
feines  Votums  übergeben  hotte,  um  bei  ben  Verhonblungen  mit  ben  Sftotabeln, 
bie  wir  jur  Beratung  ber  oorgelegten  fragen  einzuberufen  angewiefen  waren. 
Zum  Seitfaben  zw  bienen. 

Snbem  wir  ben  in  biefem  Entwürfe  niebergelegten  Slnftchten  unb  Anträgen, 
tmUeberblicf  ber  barüber  mit  ben  Sftotabeln  gepflogenen  Berathungen,  beitrgten. 
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festen  e$  un6  angemeffen,  benfelben  in  ber  gorm,  m weiter  er  bie  ©runbfage 
l>er  DtSfuffion  tn  ber  Verfammlung  ber  9totabe(n  gebilbet  batte,  unb  a(8 
23et(age  3«  beit  ‘ßrotofoßen  erfebeint,  (mtt  einigen  menigen,  bet  beit  münblicben 
Verbanbfungen  »on  bem  Verfaffer  naebgetragenen  3»fä(3en)  Sw  obopttren  unb 
unä  über  bie  Verbannungen  jener  Verfammlung  nachträglich  $u  äußern* 

©ämmtlicbe  bureb  baö  böcbße  ©taat3mimftertal?3?efcript  »om  17.  Sanuar 
b.  3.  bezeichnten  ©acboerftänbige,  (mtt  5lu$nabme  eüte3,  bureb  brt'ngenbe 
©efebäfte  oerbinberten)  »erfammelten  ftcb  am  14.  ßftai  tn  ^teftger  ©tabt. 

Dtac^bem  fiie  tn  einer  ^(enar^t^ung  über  ben  3wecf  ©ang  ber  33er * 
banblungen  »on  bem  ^räfibenten  ber  Verfammlung  bte  notigen  ©rläuterungen 
erbaten  bauten,  mürben  ihnen  ba3  teebnifebe  (Gutachten  unb  ber  ermähnte  Ve* 
ricbtSentmurf  mtt  aßen  Vertagen  ^ugefteßt,  nm  btefe  Arbeiten  $u  burebgeben, 
ftcb  juoörberft  tn  einzelnen  2lbtbeilungen  barüber  $u  befpreeben  unb  t’bre  Slnftcb* 
ten  mecbfelfeitig  au^utaufeben. 

Durch  btefe  Vorberatbungen  fanben  fte  ftcb  tn  ben  ©temb  gefegt,  tn  bret 
*plenarftf$ungett  »om  24.  bte  26.  Sßtai  ben  ©egenftanb  ihrer  Verbanblung  nach 
aßen  Vejiebungen  in  grünblt’cber  Dtefuffton  $u  erfeböpfen. 

Die  anliegenben  ^rotoMe  geben  ben  boßftänbigen  3nbalt  btefer  belebrenben 
unb  intereffanten  Verbannungen. 

3ur  leichtern  Ueberftcbt  haben  mir  einen  2lu$$ug  auS  ben  ^rotofoßen  ferti* 
gen  (affen.  3«bem  mir  auf  biefe  hier  angefcbloffene  Darfteßung  un$  beheben, 
haben  mir  nur  ment'ge  Vemerfungen  barüber  »or^utragen. 

3m  9lßgemeinen  gebt  auö  ben  Verbanblungen  benmr,  baß  fämmtlicbe  3Q?it* 
glieber  ber  Verfammlung,  fo  »erfcbt'eben  ihre  5lnftcbten  über  eine  3?eibe  »on 
mefentßcben  gragen  auch  fepn  mochten,  boeb  bartn  übereinftimmten , baß  ba$ 
ihrer  Veratbung  untermorfene  *(3rojeft  nicht  bei  ©eite  $u  legen,  fonbern  aße 
Vorbereitungen  $ur  Ausführung  fcbleuhig  $u  treffen  mären. 

Die  große  Mehrheit  bat  ftcb  entfebieben  für  baS  Veginnen  ber  Unterneb* 
mung  auf  Rechnung  unb  ftoften  be$  ©taateS  auögefprocben,  unb  bürfen  mit 
»orauSfefjen,  baß  bte  böcbßc  ©ntfcbet’bung  btefen  Vorfdjlag  bt’ßtgt,  fo  erfdjetnt 
eS  mtS  überflüfftg,  in  eine  mettere  ©rörterung  einer  9fet'be  oon  gragen  et’nju# 
geben,  melcße  in  bem  gaße,  baß  man  fogleicb  eine  fton^effton  erteilen  [ müßte 
große  ©cbmierigfeiten  barböten,  aber  menn  fpäterbin,  naebbem  ber  Vau  begon* 
nen  morben  unb  einzelne  Vabntbet’fe  bereite  im  (Gebrauche  flehen,  etma  bie 
Vegebung  ber  ganzen  Vabn  an  eine  ©efeßfebaft  in  grage  fommen  foßte,  ftcb 
mit  größerer  Sicherheit  löfen  (affen. 

Unter  biefer  VorauSfepung  bebürfen  namentlich  bie  ßfleinungSoerfcbieben* 
beiten,  melcbe  in  Vegebung  auf  bie  ©nbpunfte  unb  bie  gortfe£ung  ber  Vabn 
(leb  geäußert  haben,  um  fo  meniger  einer  nähern  Veleucbtung,  als  »on  biefen 
gragen  bereite  auöfübtlt’cb  gebanbelt  mürbe,  unb  »on  ber  näcbßen  3«funft  über 
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£te  ut  ber  Vetlage  bargejtettten  Grünbe  jcneö  ^Dtffenfeö  wettere  Velehrurtg  $« 
erwarten  tjt, 

Vei  ber  Gntwerfung  beS  VauplaneS  nnb  bet  bern  allmählt'gen  Vollzüge  bef? 
felben  werben  aber  bie  in  ben  ^rotofollen  niebergelegten  Anträge  ihre  Verücf- 
ftchtigung  finben. 

Darüber,  baf?  bte  Vahnjtrecfen  »on  Mannheim  nad)  £et'belberg  nnb  ftarlS; 
ruhe  z«nächft  tn  Vau  5«  nehmen  nnb  oon  ^ter  auS  ber  Vau  tn  fübftcf>er  Dichtung 
ftrecfenwet’fe  je  bt’3  ju  einem  §>auptp(a£e  fortjnfe^en  fep,  fann  fein  3wetfel 
beheben. 

/ Einzelne  ©timmen  fprechen  ftch  für  bte  gletchbalbigc  5lcquifttion  beS  Vahn? 
gelänbeS  für  bte  ganze  projefttrte  Vahnjtrecfe  auS,  bamtt  ber  2tnf auf  nicht 
»erneuert  werbe.  Dafj  bieg,  fobafb  bte  Vahnlütien  für  bte  einzelnen  ©trecfen 
beftnt'tio  bejtimmt  ftnb,  jeweils  gefcbebe,  tft  allerbtngS  räthlt’ch. 

2ÖaS  bte  9?td)tnng  ber  Vabn  betrifft,  fo  fe£te  bte  grofje  Mehrheit  ber  *BüU 
glteber  ber  Verfammlung  mit  9?ed}t  etn  befonbereS  Gewicht  baranf,  baff  ber 
Vahnjug  ftcf>  ben  bebentenbern  Orten  beS  SfheinthaleS  möglich  nähere,  nnb 
man  bte  ©tattonen,  fo  wett  eS  ohne  erhebliche  Verzögerung  ber  DranSporte 
unb  ohne  namhafte  Vermehrung  ber  Soften  gefchehen  fann,  oeroteffafttge,  um 
bte  Venupung  ber  Vabn  für  ben  tnnern  ^perfonen?  unb  SVaarenoerfehr  fruchte 
barer  ju  machen. 

3nSbefonbere  würbe  aber  ber  brütgenbe  2Bunftf?  geäußert,  baf?  für  ben  Vau 
ber  fünften  ©trecfe  bt’ejentge  Dichtung  gewählt  werbe,  welche  bte  Vabn  ber 
©tabt  Jreiburg  *)  fo  nahe  bringe;  als  eS  ohne  ganz  unoerbältntfjmäfjige  Opfer 
nur  immer  gefchehen  fann. 

Vollfomnten  beipflichten  müffen  wir  ben  Einträgen,  bie  tut  £aufe  ber  Ve* 
rathungen  über  bie  Dichtung  ber  Vabn,  in  Veztebung  auf  bie  Verbesserung 
derjenigen  ^ommunifationen  gejtellt  würben,  welche  bie  £)äfen  beS  VobenfeeS 
mit  bent  D?heinthal  oerbt’nben.  Durch  bt’efe  Verbefferungen  ift,  ba  eine  $ort? 
fefeung  ber  Et’fenbabn  bis  zum  33obenfee  z«  grofje  ©chwierigfeiten  ftnben  würbe, \ 
eine  angemeffene  Xhet'lnahme  jener  Gegenb  an  ben  Vortheilen  ber  beabftchtigten 
Unternehmungen  wefentlt'ch  bebtngt. 

Verein  ftnb  3(norbnungen  getroffen,  welche  bie  auSgefprochenen  2Bünfd)e 
$um  Dheil  befriebt’gen.  Die  für^efte  Verbtnbung  beS  VobenfeeS  mit  ber  Eifern 
bahn  beS  D^beintbaleS  ift  aber  in  ber9?id?tung  ber  £)öllenftraf?e  zu  fuchen,  beren 
Vefchaffenheit  bem  Gütertransport  befanntlt’ch  nicht  günfh’g  ift,  unb  für  beren 
wefetttliche  Verbefferung  noch  feine  Einleitungen  getroffen  ftnb. 

2ßir  glauben  baher  and)  tm  befonbent  3ntereffe  ber  Et’fenbabn?  Unternehmung 
bte  Erleichterung  ber  ^ommunifation  z^ifchcn  grct’burg  unb  ben  ©täbten  am 
©ec  burch  gnoeefma^tge  5lbänberung  beS  gebachten  ©trafjenzugS  empfehlen  z» 
bürfen. 


*y  Qi  ne  folcfje,  Picht  ftreiburg  beriiftrenfce,  Stnie  tft  jftjt,  mit  bereite  bemerft  roorben,  auß; 
gemittelt. 
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Die  Vemerfungen  Der  ©achoerjtänbtgen  über  Die  x>on  Dem  tecf>tttfd;en 
AuSfchuß  oorgefchlagene  ftonftruftion  Der  Vafm  unb  über  Die  aufgeftellte  Verecfc 
nung  Der  Vaufoften  betrifft,  fo  ift  Der  Sinflug  Der  ftonftruftionSart  auf  Die 
Soften  DeS  VaueS  unb  DeS  Unterbau  in  Dem  technt'fchen  (Gutachten  ausführlich 
beleuchtet.  2©enn  oon  mehreren  SD^itgltebern  Der  Verfammlung  gegen  Den  Vors 
fdjlag  De$  tedf?nifcf>en  SCuöfd^uffcö,  Die  Söegfchienen  ihrer  ganzen  Sänge  nach  auf 
ein  foltbeS  ©teinlager  cwftufegen,  DaS  Vebenfen  erhoben  mürbe,  Daf?  Die  fchme? 
reu  Samfmagen  auf  DaS  Sejtänge  Die  2öirfung  eines  SßalzmerfeS  cmöüben, 
unD  Da  Die  ASegfdjienen  nicht  nachgeben  tonnen,  auf  Die  Unterlage  jerftörenD 
einmirfen  Dürfte,  fo  bezmetfcfn  mir  fehr,  Daß  DaS  nach  Der  3flbi  DerVäber  ftd) 
oerthet’ienDe  (Vernicht  beS  SampfmagenS  groß  genug  ift,  um  auf  Sifenftangen 
oon  Der  angenommenen  ©tärfe  jene  SSirfung  heroorjnbringen.  Sleichmohl 
theifen  mir  Die  Anftd)t,  Daß  über  Die  ju  mäblenbe  5tonftruftionSmetfe  Der  Vath 
eines  oDer  mehrerer  in  Diefem  fpejietien  (Gebiete  beS  ASegbauenS  mohlerfabrner 
Xechnt'fer  zu  hören  fep. 

Sie  über  Dte  Äoftenberedjnung  gemachten  Vemerfungen  ftimmen  mit  Dem 
erften  Abfchnitt  DiefeS  VerichtS  gröfjtentbeilS  • überein,  namentlich  fo  meit  fie 
Die  3infen  DeS  AnlagSfapitalS  mährcnb  DeS  VaueS,  unD  Die  Vermehrung  Der 
Soften  Durch  neue  A3eganlagen  betreffen,  meld)e  hie  unD  Da  in  golge  Der  Sifem 
bahnunternehmnng  im  Sntereffe  DeS  SüterbaueS  nothmenbtg  merben.  Sine 
met'tere  Srhöhung  jDer  Soften  fann  atterbtngS  noch  Durch  Sntfchäbigungen  für 
V?ühlenberechtignngen  ober  in  anDern  oorhergefehenen  gälten,  fo  mie  Durch  eiue 
in  geige  Der  Vachfrage  nach  Arbeitern  entftehenDe  Srhöhung  DeS.  Arbeitslohnes 
. eintreten. 

Sine  genaue  Verecimung  Der  Soften  ift  aber  erft  nach  VolfenDnng  Der  Varn 
unD  Arbeitspläne  möglich,  unD  menn  fie  ftd)  megen  Der  bejeich neten  AuSlaffnn? 
gen  and)  um  Den,  oon  einzelnen  9D?itglieDern  auSgefprochenen  Vetrag  oon  jmet 
Vh'lltonen  Sulben  erhöhen  feilte,  fo  fann  fleh  Dagegen  unter  anDern  Vubrifen  eine 
teermtnberung  herauSjMen.  3U  bemerfen  ift  aber,  ba£  Der  berechnete  Vetrag 
oon  16  Vh'lltonen  Den  Ausbau  Der  betben  ©chienenmege  Der  Hauptbahn  oorauS? 
fe£t,  mährenD  eS  an  Dem  Ausbau  DeS  einen  genügt,  bis  Die  grequenz  Die  Vollem 
Dung  DeS  $met'ten  nützlich  erfcheinen  läjjt. 

Sie  VerhanDlungen  über  Die  auf  Den  mabrfd)einltd)en  Srtrag  Der  Vafm 
bezüglichen  gragen  geben  unS  feinen  ©toff  met'tern  Ausführungen»  Sßährenb 
Den  VerhanDlungen  mürben  jmar  oom  Verfaffer  DeS  Verid)tSentmurfeS  zu  Den 
Darin  enthaltenen  Angaben  über  Die  grequenj  Der  XranSporte  auf  Den  SrunD 
einiger  meiterer  mittlermeile  erhobenen  offiziellen  Votiven  Der  anlicgenDe  Vach- 
trag  geliefert»  Sie  Abmeicbungen  ftnb  aber  im  Sefammtrefultate  z»  unbebeu? 
tenD,  um  bei  Der  Unficherhett  aller  folcher  Veredlungen  als  erheblich  erfcheinen 
ju  fönnen. 
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AuS  ben  SiSfufftonen  über  ben  tt>a!>rfcf>etnrtc^eti  (Einfluß  ber  (Eifenbahn  auf 
ben  $anbel,  bt'e  ^robuftton  unb  bte  Sntereffen  einzelner  Älajfen  »on  ©taatS? 
awgehört'gen,  fo  wie  auS  ben  (Erörterungen  ber  $rage  über  bte  möglichen  Vach* 
theile,  welche  bern  ßanbe  erwachfen  fönnten,  wenn  bt'e  Unternehmung  unterbleibt, 
leuchtet  auf  gleiche  Seife  bte  Meinung  heroor,  baß  man  bte  Unternehmung 
beginnen  folle,  obwohl  man  im  (Befolge  beS  (BebraucßeS  biefeö  ÄommuntfationS? 
mittels  auch  Scachtheile  erblt'cft,  unb  große  Vorteile  erft  in  ber  3ufunft  haupt? 
fachlich  in  golge  ber  Jortfe|ung  ber  Vafm  auf  weite  (Entfernung  hin  in  nörb? 
lieber  Dichtung  erwartet,  unb  obwohl  man  nicht  beforgt,  baß  in  ber  Stäbe 
unferer  (Bränden  (Et'fenbahnen  entgehen,  welche  mit  unferer  Sfhein?  unb  Verg? 
ftraße  ln  ftonfurrenj  treten. 

Auf  bt'e  (Erörterung  ber  Vebt'ngungen,  unter  welchen  eine  ^onjeffton  ju 
erthet’len  wäre,  hat  ftch  bt'e  große  Mehrheit  ber  vOtitglieber  ber  Verfammlung 
nur  eoentuell  et’ngelaffen,  t’nbem  fte,  wie  gefagt,  für  baS  beginnen  ber  Unter? 
nehmung  auf  Soften  beS  (Staate  ftt'mmte,  ber  jeber$ett  bte  bereite  gebauten 
©treefen  mit  ber  Verbinblichfet’t  $ur  gortfe|ung  beS  VaueS  an  eine  (Befellfchaft 
ju  begeben  ftch  noch  entfchlt’eßen  famt,  burch  bt’e  £>erftelluttg  ber  Vahn  $unächft 
auf  ber  fruchtbarften  ©treefe  feine  erhebliche  (Befahr  läuft,  wäbrenb  bt'efeS 
VaueS  alle  Vorbereitungen  $ur  $ortfe§ung  treffen,  nü£liche  (Erfahrungen  fam* 
mein  unb  bt'e  (Entwt'cflung  mancher  noch  bunfeln  Verhältnijfe  abwarten  fann, 
unb  bei  biefem  Verfahren,  ba  auch  eine  (Befellfchaft  nur  jtreefenweife  $u  bauen 
im  ©tanbe  wäre,  ber  (Benuß  ber  Vortheile,  welche  bt’e  Unternehmung  bem 
ßanbe  $u  gewähren  geeignet  t'jt,  nicht  »erfpätet,  fonbern  ftch  in  bt'e  £age  fe§t 
mit  größerer  Sicherheit  ju  erfennen,  auf  welche  Seife  ber  wahre  Vortheil  beS 
£anbeS  am  »ollftänbt'gften  erreicht  werben  mag. 

Sir  (teilen  nun  ben  $t'nal? Eintrag,  baß  alle  Vorbereitungen  unoerwet'lt  ge* 
troffen  werben  möchten,  welche  nöthig  ftnb,  um  bt'e  Vau?  unb  Arbeitspläne 
unb  genaue  Stoftenüberfcßläge  bis  jum  nächften  ßanbtage  ju  fertigen  unb  t'm 
nächften  grühjahr  ben  Vau  ber  Vabnftrecfen  jwifchen  Mannheim,  £etbelberg 
unb  Karlsruhe  beginnen  ju  fönnen.  | 


3m  $erta<je  ber  ©♦  SJtuHetf’fcben  ^ofbucfyljanbtMta 
in  (Sat^tu^e  ftnb  früher  erfc^tciteit : 

$rr  kiifftte  «30lMörrri«, 

fern  ©pftent  unb  ferne  SuEunft, 

von 

Dr.  C £.  ttebcnius, 

©rofjbcrsogltcf}  SBabtfcfjem  ©laatöratt),  ©trector  be$  SWtmfleriumö  beö  Smtettt, 
«Bortfanb  ber  ©efeSgcbung^gümmiffton  unb  Kurator  ber  Um’öerfitat  Jpcibcl* 
feerg;  Gommanbeur  beö  ©rofjty.  95ab.  Bäfjttnger  Sörocn*  unb  ©rofjf).  JpefT* 
£ubwtg$  * Drbenö. 

gr.  8.  brofcfy.  $tf)fr.2.  fäcfyf.,  fl.  3.  36  fr.  rfyein. 


Sb  ( n f f d r i f ( 

für 

ben  Beitritt  Q3aben3  §u  bem  $nufd)en  Preußen,  Bayern, 
SBürttemberg,  ben  betbcn  Reffen  «nb  mehreren  anbem 
beutfc^en  Staaten  abgefdjfojfenen  3otf*ä$emm 

23on 

Demfelkn. 

<jr.  8.  brofcfy.  I6gsr.  fW,  fl.  l.  12  fr.  r Ijein. 


lieber 

Sbrdnif^r  SegtAtitfaUf« 

tit  tfyrem  3«farowenf>an9e 

mit  bem  gefammten  Unterridjtgwefen  unb  mit  befonbem 
9töcfjtcft  auf  bte  pofytedjmfcbe  ©cfyufe  §u  (Sarförulje* 

3Dftt  einer  3tofi$t  ber  £auptfa$abe  ber  pofytecfymfcfyen  ©d)u(e 
SU  (£arßruf>e. 

33ott 

Bcmfclbett. 

gr,  8.  brofcfy.  {fttfyfr.  l.  fäcfyf.,  ff.  l,  48  fr.  rfyew. 


